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_ìëÄÉíêáÉÄ=^~ê~ì=E__^F= J= J= J= N= N=

_ìëÄÉíêáÉÄ=dêÉåÅÜÉå=ìåÇ=rãÖÉÄìåÖ=E_drF= J= J= N= P= Q=

_ìëÄÉíêáÉÄ=läíÉå=d∏ëÖÉå=d®ì=E_lddF= J= J= P= NU= ON=

_ìëÄÉíêáÉÄ=pçäçíÜìêå=ìåÇ=rãÖÉÄìåÖ=E_prF= N= J= J= NO= NP=

mçëí^ìíç=oÉÖáçå=_Éêå= J= J= J= O= O=

mçëí^ìíç=oÉÖáçå=kçêÇëÅÜïÉáò= NM= NM= U= PR= SP=

^~êÉ=pÉÉä~åÇ=ãçÄáä=E~ëãF= J= N= J= J= N=

_~ëÉää~åÇ=qê~åëéçêí=E_iqF= J= J= J= O= O=

oÉÖáçå~äîÉêâÉÜê=_ÉêåJpçäçíÜìêå=Eo_pF= N= J= J= N= O=

_ip=^d= O= O= J= P= T=

pÅÜïÉáòÉêáëÅÜÉ=_ìåÇÉëÄ~ÜåÉå=Ep__=osF= N= O= J= OO= OR=

pÅÜïÉáòÉêáëÅÜÉ=_ìåÇÉëÄ~ÜåÉå=Ep__=csF= N= P= J= NT= ON=

qçí~ä= NS= NU= NO= NNS= NSO=

=
a~ë=qçí~ä=îçå=NSO=ìåíÉêëÅÜÉáÇÉí=ëáÅÜ=ÇÉëÜ~äÄ=îçå=ÇÉê=^åò~Üä=~ääÉê=báåÖ~ÄÉå=ENRNFI=ïÉáä=ÉáåòÉäåÉ=píÉäJ
äìåÖå~ÜãÉå=^åêÉÖìåÖÉå=òì=ãÉÜêÉêÉå=iáåáÉåL^åÖÉÄçíëÉäÉãÉåíÉå=ÉåíÜáÉäíÉå=ìåÇLçÇÉê=ÉáåòÉäåÉ=báåJ
Ö~ÄÉå=îçå=ãÉÜê=~äë=ÉáåÉê=qê~åëéçêíìåíÉêåÉÜãìåÖ=òì=éêΩÑÉå=ï~êÉåK==

=

=



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==Q=îçå=NN=

Q pÉé~ê~íÉë=sÉêÑ~ÜêÉå=áã=_Éòáêâ=_ìÅÜÉÖÖÄÉêÖ=Ó=bêÖÉÄåáëëÉ==

QKN ^ìëÖ~åÖëä~ÖÉ=

^Ä=ÇÉã=pÅÜìäà~Üê=OMNMLOMNN=ïÉêÇÉå=ÇáÉ=pÅÜìäëíêìâíìêÉå=áã=_ìÅÜÉÖÖÄÉêÖ=~ìÑ=~ääÉå=pÅÜìäëíìÑÉå=âçãJ
éäÉíí=åÉì=çêÖ~åáëáÉêíK=a~=ÇáÉ=pÅÜΩäÉêíê~åëéçêíÉ=ãáí=ÇÉå=êÉÖìä®êÉå=£sJiáåáÉå=ÉêÑçäÖÉå=ëçääÉå=EwáÉäîçêÖ~J
ÄÉW= fåíÉÖê~íáçå= pìÄîÉåíáçå= pÅÜΩäÉêíê~åëéçêíÉ= áå= ÇÉå=£sF= ëáåÇ= ìãÑ~åÖêÉáÅÜÉ=ûåÇÉêìåÖÉå= áã= iáåáÉåJ=
ìåÇ=c~Üêéä~åâçåòÉéí=ÉêÑçêÇÉêäáÅÜ= EáåëÄÉëçåÇÉêÉ=iáåáÉå=PMKUUO=ìåÇ=PMKUURFK=wìÖäÉáÅÜ=ëí®êâí=ÇáÉ=ÇìêÅÜ=
ÇáÉ=pÅÜΩäÉêíê~åëéçêíÉ=îÉêÄÉëëÉêíÉ=^ìëä~ëíìåÖ=ÇÉê=iáåáÉåÄìëëÉ=Ç~ë=£sJpóëíÉã=áå=ÇÉê=oÉÖáçå=ìåÇ=Éêã∏ÖJ
äáÅÜí=ÉáåÉå=ãçÇÉê~íÉå=^åÖÉÄçíë~ìëÄ~ìK==

fã=cêΩÜà~Üê=OMMV=Ü~ÄÉå=ÇáÉ=íê~åëéçêíîÉê~åíïçêíäáÅÜÉå=píÉääÉå=E^ãí=ÑΩê=sÉêâÉÜê=ìåÇ=qáÉÑÄ~ì=ÇÉë=h~åJ
íçåë=pçäçíÜìêå=^sq=ìåÇ=mçëí^ìíç=pÅÜïÉáò=^dF=òìë~ããÉå=ãáí=ÇÉê=P_=^d=Éáå=ÇÉí~áääáÉêíÉë=hçåòÉéí=òìê=
_Éï®äíáÖìåÖ= ÇÉê= âΩåÑíáÖÉå= pÅÜΩäÉêíê~åëéçêíÉ= ~ìëÖÉ~êÄÉáíÉíK= a~ë= åÉìÉ=^åÖÉÄçíëâçåòÉéí=ïìêÇÉ= ÇÉå=
dÉãÉáåÇÉå=ìåÇ=pÅÜìäÄÉÜ∏êÇÉå=~ã=OTK=j~á=OMMV=~å=ÉáåÉê=fåÑçêã~íáçåëîÉê~åëí~äíìåÖ=îçêÖÉëíÉääíK=^ääÉ=
_ÉíêçÑÑÉåÉå=ïìêÇÉå= ~ìÑÖÉÑçêÇÉêíI= áÜêÉ=jÉáåìåÖ=ìåÇ=hêáíáâ= òìã= îçêÖÉëÅÜä~ÖÉåÉå= qê~åëéçêíâçåòÉéí=
âìåÇòìíìåK=^ÇêÉëë~í=ÑΩê=ÇáÉ=báåÖ~ÄÉå=ï~ê=ÇáÉ=P_=^dK==

QKO bêëíÉ=sÉêåÉÜãä~ëëìåÖ=Ó=hêáíáâéìåâíÉ==

fã=ÉêëíÉå=sÉêåÉÜãä~ëëìåÖëîÉêÑ~ÜêÉå=Ü~ÄÉå=ëáÅÜ=ÇáÉ=báåïçÜåÉêÖÉãÉáåÇÉå=pÅÜåçííïáäI=_áÉòïáäI=iΩíÉêëJ
ïáäJd®ÅÜäáïáäI=ÇÉê=bäíÉêåê~í=pÅÜìäJ=ìåÇ=háåÇÉêÖ~êíÉåâççéÉê~íáçå=pÅÜåçííïáäL_áÉòïáäLiΩíÉêëïáäJd®ÅÜäáïáäI=
ÇáÉ= pÅÜìääÉáíìåÖÉå=jÉëëÉå= ìåÇ= pÅÜåçííïáäL_áÉòïáäLiΩíÉêëïáäJd®ÅÜäáïáä= ëçïáÉ= O= mêáî~íéÉêëçåÉå= ÖÉ®ìëJ
ëÉêíK=^ääÉ=báåÖ~ÄÉå=ëáåÇ=éê~âíáëÅÜ=áÇÉåíáëÅÜ=ìåÇ=ÉåíÜ~äíÉå=ÑçäÖÉåÇÉ=hêáíáâéìåâíÉ=EbáåÖ~ÄÉå=áã=îçêäáÉJ
ÖÉåÇÉå=_ÉêáÅÜí=åáÅÜí=ÉáåòÉäåÉå=ïáÉÇÉêÖÉÖÉÄÉåFW==

J= qê~åëéçêíâ~é~òáí®íÉå=Epáíòéä~íò=ÑΩê=~ääÉ=háåÇÉêF=

J= páÅÜÉêÜÉáíë~ëéÉâíÉ=Ec~ÜêòÉìÖÉ=ãáí=páÅÜÉêÜÉáíëÖìêíÉå=~ìëëí~ííÉåI=ÄÉÑ~ÜêÉå=ÇÉê=ÄÉëíÉÜÉåÇÉå=sÉêÄáåJ
ÇìåÖ=_~äã=Ó=iΩíÉêëïáä=ÑΩê=háåÇÉêÖ~êíÉåâáåÇÉê=ìåÇ=mêáã~êëÅÜΩäÉê=òì=ÖÉÑ®ÜêäáÅÜF=

J= pçòá~äÉ=^ëéÉâíÉ=EëÉé~ê~íÉ=c~ÜêòÉìÖÉ=ÑΩê=ÇáÉ=háåÇÉêÖ~êíÉåâáåÇÉêF==

J= _ÉëëÉêÉ=hççêÇáå~íáçå=pÅÜìäòÉáíÉå=Ó=_ìëÑ~Üêéä~å=EòK=qK=âå~ééÉ=§ÄÉêÖ~åÖëòÉáíÉåF==

J= fåíÉÖê~íáçå=d®ÅÜäáïáä=áå=ÇáÉ=qê~åëéçêíÉ==ìåÇ=ÇáêÉâíÉ=_ÉÇáÉåìåÖ=ë®ãíäáÅÜÉê=pÅÜìäÜ®ìëÉê==

QKP hçåòÉéíΩÄÉê~êÄÉáíìåÖ=Ó=òïÉáíÉ=sÉêåÉÜãä~ëëìåÖ=Ó=bêÖÉÄåáëëÉ==

dÉëíΩíòí=~ìÑ=ÇáÉ=hêáíáâéìåâíÉ=ïìêÇÉ=Ç~ë=hçåòÉéí=áã=gìäá=OMMV=âçãéäÉíí=ΩÄÉê~êÄÉáíÉí=ìåÇ=åÉì=ÖÉëí~äJ
íÉíK=sçå=båÇÉ=gìäá=OMMV=Äáë=jáííÉ=^ìÖìëí=OMMV=Ñ~åÇ=ÉáåÉ=òïÉáíÉ=sÉêåÉÜãä~ëëìåÖ=ÄÉá=ÇÉå=dÉãÉáåÇÉåI=
pÅÜìäÄÉÜ∏êÇÉå=ìåÇ=bäíÉêåçêÖ~åáë~íáçåÉå=ëí~ííK==

a~ë= åÉìÉ= hçåòÉéí= ïáêÇ= îçå= ~ääÉå= pÉáíÉå= ÖêìåÇë®íòäáÅÜ= ìåíÉêëíΩíòí= ìåÇ= ~ìÑ= _ÉÖáåå= ÇÉë= pÅÜìäà~ÜêÉë=
OMNMLOMNN=áã=^ìÖìëí=OMNM=ÉáåÖÉÑΩÜêí=E~ìëëÉêçêÇÉåíäáÅÜÉê=c~Üêéä~åïÉÅÜëÉäFK==

aáÉ=åÉìÉå=c~Üêéä®åÉ=ïÉêÇÉå=ëé®íÉëíÉåë=jáííÉ=kçîÉãÄÉê=OMMV=ìåíÉê=ïïïKÑ~Üêéä~åÑÉäÇÉêKÅÜ=îÉê∏ÑÑÉåíJ
äáÅÜíK==



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==R=îçå=NN=

R bêÖÉÄåáëëÉ=oÉÖáçå~äîÉêâÉÜê==

dÉëíΩíòí=~ìÑ=ÇáÉ=báåÖ~ÄÉå=ïìêÇÉå=òK=qK=áã=c~Üêéä~åÉåíïìêÑ=ÑÉÜäÉåÇÉ=hìêëÉ=ìåÇ=^åëÅÜäìëëÑÉäÇÉê=áå=ÇáÉ=
ÇÉÑáåáíáîÉå=c~Üêéä®åÉ=~ìÑÖÉåçããÉå=ìåÇ=qê~åëéçêíâÉííÉåLrãëíÉáÖÉòÉáíÉå=çéíáãáÉêí= Ec~Üêéä~åâçêêÉâJ
íìêÉå=áã=jáåìíÉåÄÉêÉáÅÜFK=^ìÑ=ÇáÉëÉ=ÄÉêΩÅâëáÅÜíáÖÉå=^åäáÉÖÉå=ïáêÇ=åáÅÜí=ïÉáíÉê=ÉáåÖÉÖ~åÖÉåI=ëçåÇÉêå=
~ìÑ=ÇÉå=^åÜ~åÖ=îÉêïáÉëÉåK====

bêï~êíìåÖëÖÉã®ëë=ëáåÇ=EïáÉ=~ìÅÜ=ÄÉêÉáíë=áå=ÑêΩÜÉêÉå=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉåF=ò~ÜäêÉáÅÜÉ=cçêÇÉêìåÖÉå=å~ÅÜ=
^åÖÉÄçíë~ìëÄ~ìíÉå= ìåÇ= q~âíîÉêÇáÅÜíìåÖÉå=ÖÉëíÉääí=ïçêÇÉåK=a~=ÇÉê=h~åíçå= pçäçíÜìêå=ÄÉêÉáíë= å~ãJ
Ü~ÑíÉ=_Éíê®ÖÉ=ÑΩê=ÇáÉ=rãëÉíòìåÖ=ÇÉê=çéíáãáÉêíÉå=_ìëâçåòÉéíÉ=áå=ÇÉå=oÉÖáçåÉå=dêÉåÅÜÉå=ìåÇ=läíÉå=
d∏ëÖÉå=d®ì=ÄÉïáääáÖí=Ü~íI=â∏ååÉå=ÇáÉ=ÖÉëíÉääíÉå=cçêÇÉêìåÖÉå=ìåÇ=^åäáÉÖÉå=~ìÑÖêìåÇ=ÇÉê=~åÖÉëé~ååJ
íÉå=Ñáå~åòáÉääÉå=páíì~íáçå=åìê=ÄÉÇáåÖí=ÉêÑΩääí=ïÉêÇÉåK==

aáÉ=å~ÅÜÑçäÖÉåÇÉ=wìë~ããÉåëíÉääìåÖ= òÉáÖí=ÇáÉàÉåáÖÉå=^åÖÉÄçíëîÉêÄÉëëÉêìåÖÉåI=ïÉäÅÜÉ=ÖÉëíΩíòí=~ìÑ=
ÇáÉ=ÜÉìíáÖÉ=k~ÅÜÑê~ÖÉ=~ìë=páÅÜí=h~åíçå=pçäçíÜìêå=ÖÉêÉÅÜíÑÉêíáÖí=ëáåÇI=ÄÉíêáÉÄäáÅÜ=ÖΩåëíáÖÉ=sçê~ìëëÉíJ
òìåÖÉå=ÄáÉíÉå=ìåÇ=Ç~ãáí=~ìÅÜ=çÜåÉ=ÄÉòáÉÜìåÖëïÉáëÉ=ãáí=îÉêíêÉíÄ~êÉå=wìë~íò~ÄÖÉäíìåÖÉå=áã=o~ÜãÉå=
ÇÉê=Ñáå~åòáÉääÉå=j∏ÖäáÅÜâÉáíÉå=ÄÉëíÉääí=ïÉêÇÉå=âçååíÉåW====

iáåáÉ= kêK=
EÖÉã®ëë=
^åÜ~åÖF=

qr= hçããÉåí~ê=

P= PMO= _ldd= jáí= ÉáåÉê= píáÅÜÉêëÅÜäáÉëëìåÖ= ïáêÇ= ÇÉê= åÉì= ãáí= ÇÉã= ∏ÑÑÉåíäáÅÜÉå= sÉêâÉÜê= ÉêJ
ëÅÜäçëëÉåÉ=lêíëíÉáä=táä=ÇÉê=dÉãÉáåÇÉ=pí~êêâáêÅÜ=~ìÅÜ=å~ÅÜ=OM=rÜê=ÄÉÇáÉåíK==

QMKMMR= PMV= _pr= aÉê=ÑêΩÜÉêÉ=pé®íâìêë=pçäçíÜìêå=Ó=^ÉëÅÜáL_çäâÉå=ìã=jáííÉêå~ÅÜí=ïáêÇ=~å=~ääÉå=
q~ÖÉå= ïáÉÇÉê= ÉáåÖÉÑΩÜêí= EÄáë= aÉêÉåÇáåÖÉå= ÑáñI= îçå= Ççêí= ~ìë= ïÉáíÉê= Äáë==
^ÉëÅÜáL_çäâÉå=åìê=òìã=^ìëëíÉáÖÉåFK==

RMKMST= QI=U= m^d=
k`e=

^ã=jáíí~Ö=jç=Ó=cê=ïáêÇ=Éáå=òìë®íòäáÅÜÉë=hìêëé~~ê=eçÅÜï~äÇ=Ó=açêå~ÅÜ=Ó=eçÅÜJ
ï~äÇ= ÉáåÖÉÑΩÜêí= EeçÅÜï~äÇ= ~Ä= NOKNUI= açêå~ÅÜ= ~å= NOKPUI= açêå~ÅÜ= ~Ä= NOKRNI=
eçÅÜï~äÇ=~å=NPKNNFK==

RMKNNN= NMP= m^d=
k`e=

få=^Äëéê~ÅÜÉ=ãáí=ÇÉã=híK=_i=îÉêâÉÜêí=åÉì=Éáå=òìë®íòäáÅÜÉê=hìêë=~å=p~ãëí~ÖÉå=
i~ìÑÉå=~Ä=MMKMQ=rÜê=å~ÅÜ=kìååáåÖÉåK==

RMKNOS= PQTI=PRMI=
PRN=

m^d=
k`e=

wìë®íòäáÅÜ=òìã=c~Üêéä~åÉåíïìêÑ=îÉêâÉÜêí=Éáå=hìêë=läíÉå=Ó=^~êÄìêÖ=Ó=_çåáåÖÉå=
Ó=cìäÉåÄ~ÅÜ=Ó=tçäÑïáä=~ã=jáíí~Ö=EläíÉå=~Ä=NOKMRFK=

RMKRNN= PSQ= _ldd= aÉê=ÉêëíÉ=hìêë=oáÅÜíìåÖ=läíÉå=îÉêâÉÜêí=ÄÉêÉáíë=h~ééÉä=hêÉìò=~Ä=RKPTI=ëçÇ~ëë=ÇáÉ=
cÉêåîÉêâÉÜêëòΩÖÉ=å~ÅÜ=_Éêå=ìåÇ=wΩêáÅÜ=EläíÉå=~Ä=Å~K=S=rÜêF=ÉêêÉáÅÜí=ïÉêÇÉåK==

OPM= PTO= p__= wìÖ=NTMSP=Ü®äí=åÉì=~ìÅÜ=áå=jΩåÅÜÉåëíÉáå=ìã=TKPO=rÜê=Eaçêå~ÅÜ=åÉì=TKOVI=êÉëíJ
äáÅÜÉ=wÉáíÉå=ìåîÉê®åÇÉêíFI=Ç~=ÇáÉëÉê=hìêë=ãáí=cifoq=~åëí~íí=kmw=ÖÉÑ~ÜêÉå=ïáêÇK==

^ìÅÜ=ÇáÉ=wΩÖÉ=NTMUSI=NTMUU=ìåÇ=NTMTM=~Ä=_~ëÉä=Ü~äíÉå=åÉì=~ääÉ=áå=jΩåÅÜÉåJ
ëíÉáå= ENSKRNI= NTKON= ìåÇ= NTKRNI= êÉëíäáÅÜÉ= wÉáíÉå= ìåîÉê®åÇÉêíFI= Ç~= ÇáÉëÉ= hìêëÉ==
ÉÄÉåÑ~ääë=åÉì=ãáí=cifoq=ÖÉÑ~ÜêÉå=ïÉêÇÉåK==

PMU= NM= o_p= a~ë=obJ^åÖÉÄçí=ïáêÇ=Äáë=ON=rÜê=~ìëÖÉÇÉÜåíK==

QNN= NNPI=PUV= p__=os= aáÉ= wΩÖÉ= TOMUI= TONSI= TOOOLTONPI= TONVI= TOOT=ïÉêÇÉå= áå= ÇÉê= ÖäÉáÅÜÉå= póëíÉãJ
Ñ~ÜêçêÇåìåÖ=ïáÉ=ÇáÉ=ΩÄêáÖÉå=oÉÖáçå~äòΩÖÉ=ÇáÉëÉê=iáåáÉ=~ã=tçÅÜÉåÉåÇÉI=pçäçJ
íÜìêå= ~Ä= QT= L= ~å= NQ= ÖÉÑΩÜêíI= Ç~ãáí= çÜåÉ= Öê∏ëëÉêÉ= wìë~íòâçëíÉå= ^åëÅÜäΩëëÉ=
îçåLå~ÅÜ=_Éêå=ìåÇ=îçåLå~ÅÜ=táÉÇäáëÄ~ÅÜ=ëáÅÜÉêÖÉëíÉääí=ïÉêÇÉå=â∏ååÉåK=



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==S=îçå=NN=

c~òáí==

a~ë=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå=Ü~í=ÖÉòÉáÖíI=ïáÉ=ïáÅÜíáÖ=Éë= áëíI=ÇáÉ=_Éî∏äâÉêìåÖ=ìåÇ=Ç~ãáí=ÇáÉ=hìåÇÉå=áå=ÇáÉ=
aáëâìëëáçå= òìã= ^åÖÉÄçí= ÉáåòìÄÉòáÉÜÉåK= w~ÜäêÉáÅÜÉ= aÉí~áäçéíáãáÉêìåÖÉå= âçååíÉå= çÜåÉ=ïÉëÉåíäáÅÜÉ=
òìë®íòäáÅÜÉ=^ÄÖÉäíìåÖÉå=êÉ~äáëáÉêí=ïÉêÇÉåK==

jáí= ÇÉã=c~Üêéä~å= OMNM=ïÉêÇÉå=ÇáÉ=çéíáãáÉêíÉå=_ìëâçåòÉéíÉ= áå=ÇÉå=oÉÖáçåÉå=dêÉåÅÜÉå=ìåÇ=läíÉå=
d∏ëÖÉå=d®ì=ãáí=å~ãÜ~ÑíÉå=wìë~íò~ÄÖÉäíìåÖÉå=ìãÖÉëÉíòíK=^ìÑÖêìåÇ=ÇÉê= Ñáå~åòáÉääÉå=páíì~íáçå=â∏åJ
åÉå=áåëÄÉëçåÇÉêÉ=áå=ÇÉåàÉåáÖÉå=qÉáäê®ìãÉå=ÇÉë=h~åíçåë=pçäçíÜìêåI=ïÉäÅÜÉ=áå=ÇÉå=äÉíòíÉå=g~ÜêÉå=îçå=
ÖêçëëÉå=^åÖÉÄçíëîÉêÄÉëëÉêìåÖÉå=éêçÑáíáÉêí=Ü~ÄÉåI=îçêä®ìÑáÖ=åìê=åçÅÜ=é~êíáÉääÉ=léíáãáÉêìåÖÉå=îçêÖÉJ
åçããÉå=ïÉêÇÉåK===

=



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==T=îçå=NN=

S bêÖÉÄåáëëÉ=cÉêåîÉêâÉÜê=p__=

^ääÉ= ÉáåÖÉÖ~åÖÉåÉå= píÉääìåÖå~ÜãÉå= òìã= cÉêåîÉêâÉÜê= ÑΩê= Ç~ë= c~Üêéä~åà~Üê= OMNM= ÉåíëéêÉÅÜÉå= ~ìÅÜ=
ÇÉå=tΩåëÅÜÉå=ìåÇ=^åäáÉÖÉå=ÇÉë=h~åíçåë=pçäçíÜìêå=òìê=bêÜ∏ÜìåÖ=ÇÉê=^ííê~âíáîáí®í=ÇÉë=dÉë~ãíëóëíÉãë=
ÇÉë=∏ÑÑÉåíäáÅÜÉå=sÉêâÉÜêë=ìåÇ=òìê=eÉêëíÉääìåÖ=ÄòïK=òìê=_ÉáÄÉÜ~äíìåÖ=ïáÅÜíáÖÉê=^åëÅÜäΩëëÉ=ìåÇ=sÉêJ
âÉÜêëÄÉòáÉÜìåÖÉåK==

aáÉ=oÉÖáÉêìåÖ=ÇÉë=h~åíçåë=pçäçíÜìêå=Ü~í=ÇÉëÜ~äÄ=ãáí=pÅÜêÉáÄÉå=îçã=OK=gìäá=OMMV=~ääÉ=^åíê®ÖÉ=ãáí=_ÉJ
ÖêΩåÇìåÖÉå=~å=ÇáÉ=aáêÉâíáçå=p__=ïÉáíÉêÖÉäÉáíÉíK=k~ÅÜÑçäÖÉåÇ=ïÉêÇÉå=ÇáÉ=^åíê®ÖÉ=ëçïáÉ=ÇáÉ=^åíïçêJ
íÉå=îçå=p__=cÉêåîÉêâÉÜê=ïáÉÇÉêÖÉÖÉÄÉåW===

• píêÉÅâÉ=OPM=_áÉäL_áÉååÉ=Ó=aÉä¨ãçåí=Ó=_~ëÉä==

^åíê~Ö=N=híK=pl= aÉê= äÉíòíÉ= cÉêåòìÖ= _~ëÉä= Ó= _áÉäL_áÉååÉ= Ef`k= NSQQF= îÉêä®ëëí= _~ëÉä= ìã= OOKMP=rÜê=
ìåÇ=ÉêêÉáÅÜí=_áÉäL_áÉååÉ=ìã=OPKNM=rÜêK=aÉê=cÉêåòìÖ=_~ëÉä=~Ä=OPKMP=rÜê=Ef`k=SQSF=
îÉêâÉÜêí=åìê=Äáë=aÉä¨ãçåíK=aáÉ=oΩÅâîÉêä®åÖÉêìåÖ=ÇÉë=f`k=SQS=~Ä=aÉä¨ãçåí=Äáë=
_áÉäL_áÉååÉ=E^åâìåÑí=MMKNM=rÜêF=Éê~ÅÜíÉå=ïáê=ìåíÉê=_ÉêΩÅâëáÅÜíáÖìåÖ=ÇÉë=^ëéÉâJ
íÉëI= Ç~ëë= ÇÉê= cêÉáòÉáíîÉêâÉÜê= òìåÉÜãÉåÇ= ïáÅÜíáÖÉê= ïáêÇI= ~äë= ëáååîçää= ìåÇ=
òïÉÅâã®ëëáÖK=táê=ëáåÇ=ÇÉê=§ÄÉêòÉìÖìåÖI=Ç~ëë=Ç~ãáí=åáÅÜí=Éáå=?iìñìë~åÖÉÄçí?=
ÖÉëÅÜ~ÑÑÉåI=ëçåÇÉêå=~ìÑ=ÇÉê=ïáÅÜíáÖÉå=iáåáÉ=OPM=Ç~ë=ëçåëí=ΩÄäáÅÜÉ=?pí~åÇ~êÇ~åJ
ÖÉÄçí?=ÑΩê=ÇáÉ=o~åÇëíìåÇÉå=îçêÖÉÜ~äíÉå=ïáêÇK=

^åíïçêí=p__=cs= aÉê=ÉáåÉ=píìåÇÉ=ÑêΩÜÉê=îÉêâÉÜêÉåÇÉ=wìÖI=f`k=NSQQI=Ü~ííÉ=OMMU=áã=aìêÅÜëÅÜåáíí=
ÇÉê=q~ÖÉ=jçåí~ÖJcêÉáí~Ö= êìåÇ=RM= c~ÜêÖ®ëíÉ= òïáëÅÜÉå=aÉä¨ãçåí=ìåÇ=_áÉäK=aÉê=
òìë®íòäáÅÜÉ= wìÖ= Ü®ííÉ= åìê= ÉáåÉå=jÉÜêïÉêí= ÑΩê= oÉáëÉåÇÉ=ãáí= wáÉä=jçìíáÉê= ìåÇ=
dêÉåÅÜÉå= kçêÇ= ÄÉòáÉÜìåÖëïÉáëÉ= ÑΩê= oÉáëÉåÇÉ= ~ìë= ÇÉã= o~ìã= i~ìÑÉåI= aÉä¨J
ãçåíLgìê~I=jçìíáÉê=å~ÅÜ=wáÉäÉå=ΩÄÉê=_áÉä=Üáå~ìëK=táê= ëÉÜÉå=Ç~ë=k~ÅÜÑê~ÖÉéçJ
íÉåòá~ä=ÑΩê=ÉáåÉ=ÇÉê~êíáÖÉ=sÉêä®åÖÉêìåÖ=~äë=åáÅÜí=~ìëêÉáÅÜÉåÇ=~åK=

a~êΩÄÉê=Üáå~ìë=ïΩêÇÉ=ÇÉê=báåë~íò=ÇáÉëÉë=wìÖÉë=áå=ÇÉê=dÉÖÉåêáÅÜíìåÖ=ÉáåÉ=ÉÄÉåJ

ëç=ÖÉêáåÖ=å~ÅÜÖÉÑê~ÖíÉ=wìë~íòäÉáëíìåÖ=å~ÅÜ=ëáÅÜ=òáÉÜÉåW=aÉê=ÄáëÜÉê=äÉíòíÉ=f`k=~Ä=

_áÉä=å~ÅÜ=aÉä¨ãçåí=áëí=~å=jçJcê=áã=aìêÅÜëÅÜåáíí=ãáí=ïÉåáÖÉê=~äë=PM=oÉáëÉåÇÉå=

ìåíÉêïÉÖëK=

^ìë= ïáêíëÅÜ~ÑíäáÅÜÉå= dêΩåÇÉå= â∏ååÉå= ïáê= fÜêÉê= cçêÇÉêìåÖ= äÉáÇÉê= åáÅÜí= å~ÅÜJ

âçããÉåK=

• píêÉÅâÉ=QNM=_áÉäL_áÉååÉ=Ó=läíÉå===

^åíê~Ö=O=híK=pl= aÉê=ÉêëíÉ=cÉêåòìÖ=~ìë=läíÉå=Ó=pçäçíÜìêå=ÉêêÉáÅÜí=_áÉä=å~ÅÜ=ïáÉ=îçê=Éêëí=ìã=SKQR=
rÜêK=fã=håçíÉå=ìã=SKQR=rÜê=ÄÉëíÉÜí=âÉáå=^åëÅÜäìëë=áå=ÇáÉ=tÉëíëÅÜïÉáòK=jáí=ÇÉê=
ÉêëíÉå=cÉêåòìÖëîÉêÄáåÇìåÖ=ãáí=^åëÅÜäìëë=áå=ÇáÉ=tÉëíëÅÜïÉáò=ÉêêÉáÅÜí=ã~å=kÉìJ
ÉåÄìêÖ=Éêëí=ìã=TKPOLTKPR=rÜê=ìåÇ=i~ìë~ååÉ=ìã=UKNR=rÜêK=aáÉ=báåÑΩÜêìåÖ=ÇÉê=
ÜÉìíÉ=ÑÉÜäÉåÇÉå=jçêÖÉåîÉêÄáåÇìåÖ=EwΩêáÅÜ=ÓF=läíÉå=Ó=pçäçíÜìêå=Ó=_áÉä=ãáí=ÇÉê=
^åâìåÑí= áå=_áÉä=ìã=SKNP=rÜê=~äë=òìë®íòäáÅÜÉ=cêΩÜîÉêÄáåÇìåÖ= áå=oáÅÜíìåÖ=tÉëíJ
ëÅÜïÉáò=Éê~ÅÜíÉå=ïáê=å~ÅÜ=ïáÉ=îçê=~äë=ÇêáåÖÉåÇ=åçíïÉåÇáÖ=ìåÇ=ÄáííÉå=páÉI=ÇáÉJ
ëÉå=wìÖ=òìã=âçããÉåÇÉå=c~Üêéä~åïÉÅÜëÉä=ÉáåòìÑΩÜêÉåK=



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==U=îçå=NN=

^åíïçêí=p__=cs= aáÉ= ~âíìÉääÉå= oÉáëÉåÇÉåò~ÜäÉå= êÉÅÜíÑÉêíáÖÉå= ÉáåÉ= ^ìëÇÉÜåìåÖ= ÇÉë= ^åÖÉÄçíë=
~ìÑ=ÇÉê=iáåáÉ=läíÉå=Ó=pçäçíÜìêå=Ó=_áÉä=åáÅÜíK=

^åíê~Ö=P=híK=pl= wìÇÉã=ÄáííÉå=ïáê=páÉI=ÇáÉ=ÉêëíÉå=ÄÉáÇÉå=cÉêåòΩÖÉ=~Ä=_áÉä=Efo=VMRN=ìåÇ=f`k=RMVF=
òìãáåÇÉëí= áå=pçäçíÜìêå=ïáÉÇÉê= áå=ÇÉå=ÜÉìíáÖÉå=q~âíä~ÖÉå=îÉêâÉÜêÉå=òì= ä~ëëÉå=
EpçäçíÜìêå=~Ä=RKPP=ìåÇ=SKMN=~åëí~íí=RKPO=ìåÇ=SKMMFK=^åëçåëíÉå=ÖÉÜÉå= áå= pçäçJ
íÜìêå=ïáÅÜíáÖÉ=^åëÅÜäΩëëÉ=îçå=wìÄêáåÖÉêäáåáÉå=oáÅÜíìåÖ=wΩêáÅÜ=EòK=_K=iáåáÉ=PMQKNF=
îÉêäçêÉåK===

^åíïçêí=p__=cs= eáÉê=Ü~åÇÉäí= Éë= ëáÅÜ=ìã=ÉáåÉå=cÉÜäÉê= áã=c~Üêéä~åÉåíïìêÑK=aáÉ=ÄÉáÇÉå=wΩÖÉ= fo=
VMRN=ìåÇ=f`k=RMV=îÉêâÉÜêÉå=~ìÅÜ=áã=c~Üêéä~å=OMNM=áå=ÇÉê=q~âíä~ÖÉK=

• píêÉÅâÉ=RMM=_~ëÉä=Ó=läíÉå==

^åíê~Ö=Q=híK=pl= w~ÜäêÉáÅÜÉ=báåÖ~ÄÉå=ÄÉíêÉÑÑÉå=ÉáåÉ=~ííê~âíáîÉI=ëÅÜåÉääÉ=cêΩÜîÉêÄáåÇìåÖ=îçå=läJ
íÉå=å~ÅÜ=_~ëÉä=E^åâìåÑí=_~ëÉä=Å~K=SKPM=rÜê=ìåÇ=ëçãáí=ã∏ÖäáÅÜÉê=^êÄÉáíëÄÉÖáåå=
~ã= ^êÄÉáíëéä~íò= ìã= T= rÜêFK= táê= ìåíÉêëíΩíòÉå= ÇáÉëÉë= ^åäáÉÖÉå= ìåÇ= ÄáííÉå= páÉ=
ÇÉëÜ~äÄI= ÉáåÉ= òìë®íòäáÅÜÉ= cêΩÜîÉêÄáåÇìåÖ= läíÉå= Ó= _~ëÉä= áå= ÇÉê= çêÇÉåíäáÅÜÉå=
q~âíä~ÖÉ=läíÉå=~Ä=SKMR=rÜêL_~ëÉä=~å=SKPO=rÜê=ÉáåòìÑΩÜêÉåK==
_áííÉ=ÄÉêΩÅâëáÅÜíáÖÉå=páÉ=ÄÉá=ÇÉê=_ÉìêíÉáäìåÖ=ÇáÉëÉë=^åíê~ÖÉëI=Ç~ëë=åÉÄëí=ÇÉê=gìJ
ê~ëΩÇÑìëëäáåáÉ= QNM= EoÉÖáçå~äòìÖ= SUMR= ~ìë= pçäçíÜìêåI= ^åâìåÑí= läíÉå= RKRM= rÜêF=
ìåÇ=ÇÉê= iáåáÉ= SRM= ~ìë=ÇÉã=pçäçíÜìêåáëÅÜÉå=káÉÇÉê~ãí= EoÉÖáçå~äòìÖ=STNQ= ~ìë=
^~ê~ìI=^åâìåÑí=läíÉå=RKRP=rÜêF=~ìÅÜ=ÇáÉ=ÉêëíÉå=hìêëÉ=~ääÉê=_ìëäáåáÉå=ÇÉë=_ìëÄÉJ
íêáÉÄÉë=läíÉå=d∏ëÖÉå=d®ì=E_lddF=ìã=RKRM=rÜê=~ã=_~ÜåÜçÑ=läíÉå=ÉáåíêÉÑÑÉåK=

^åíïçêí=p__=cs= aáÉ= ~âíìÉääÉå= oÉáëÉåÇÉåò~ÜäÉå= êÉÅÜíÑÉêíáÖÉå= ÉáåÉ= ^ìëÇÉÜåìåÖ= ÇÉë= ^åÖÉÄçíë=
~ìÑ=ÇÉê=iáåáÉ=läíÉå=Ó=_~ëÉä=åáÅÜíK=

• píêÉÅâÉ=SRM=läíÉå=Ó=^~ê~ì=Ó=wΩêáÅÜ=

^åíê~Ö=R=híK=pl= ^Ä=läíÉå=ïáêÇ= wΩêáÅÜ=ãáí= ÇÉê= ÉêëíÉå= cÉêåîÉêÄáåÇìåÖ=ìã=SKNU=rÜê= ÉêêÉáÅÜí= Efo=
OMMRI=^åëÅÜäìëë=péáååÉ=SKPM=rÜêFK=cΩê=ÉáåÉå=ÑêΩÜÉå=^êÄÉáíëÄÉÖáåå=áå=wΩêáÅÜ=çÇÉê=
ïÉáíÉêÑΩÜêÉåÇÉ= sÉêÄáåÇìåÖÉå= ~Ä= wΩêáÅÜ= Éê~ÅÜíÉå=ïáê= ÇáÉëÉå= ^åëÅÜäìëë= ~äë= òì=
ëé®íK=táê= ÄáííÉå= páÉ= ÇÉëÜ~äÄ= ÉáåÉ= òìë®íòäáÅÜÉ= cêΩÜîÉêÄáåÇìåÖ= E_Éêå= ÓF=läíÉå= Ó=
wΩêáÅÜ=ÉáåòìÑΩÜêÉåI=ïÉäÅÜÉ= áå=wΩêáÅÜ=ÇáÉ=^åëÅÜäΩëëÉ=~å=ÇáÉ=péáååÉ=SKMM=rÜê= ëáJ
ÅÜÉêëíÉääíK====

^åíïçêí=p__=cs= k~ÅÜ=ÇÉê=äÉíòíà®ÜêáÖÉå=báåÑΩÜêìåÖ=ÉáåÉë=åÉìÉå=cêΩÜòìÖë=_Éêå=E~Ä=RKPMF=Ó=läíÉå=
Ó=wΩêáÅÜ=e_=E~å=SKPMF=êÉÅÜíÑÉêíáÖÉå=ÇáÉ=~âíìÉääÉå=oÉáëÉåÇÉåò~ÜäÉå=ÉáåÉ=ÉêåÉìíÉ=
^ìëÇÉÜåìåÖ=ÇÉë=^åÖÉÄçíë=~ìÑ=ÇÉê=iáåáÉ=_Éêå=Ó=läíÉå=Ó=wΩêáÅÜ=e_=åáÅÜíK=

^åíê~Ö=S=híK=pl= aÉê= äÉíòíÉ= cÉêåîÉêâÉÜêëòìÖ= wΩêáÅÜ= Ó= läíÉå= Ó= pçäçíÜìêå= Ó= _áÉäL_áÉååÉ= îÉêâÉÜêí=
ÜÉìíÉ=wΩêáÅÜ=~Ä=OPKMQ=rÜê= Ef`k=NRQSFK=jáí=ÇÉã= f`=UMM=wΩêáÅÜ=~Ä=MKMM=ÉñáëíáÉêí=
òï~ê=ÉáåÉ=rãëíÉáÖÉîÉêÄáåÇìåÖ=å~ÅÜ=pçäçíÜìêå=EoÉÖáçå~äòìÖ=SUMO=läíÉå=~Ä=MKPU=
rÜêI=pçäçíÜìêå=~å=NKNR=rÜêFI=~ÄÉê=åáÅÜí=å~ÅÜ=dêÉåÅÜÉå=ìåÇ=_áÉäL_áÉååÉK=aáÉ=oÉáJ
ëÉòÉáí=~ìÑ=ÇáÉëÉê=sÉêÄáåÇìåÖ=å~ÅÜ=pçäçíÜìêå= áëí=ãáí=TR=jáåìíÉå=òìÇÉã=ìå~ííJ
ê~âíáî= ìåÇ= åáÅÜí= âçåâìêêÉåòÑ®ÜáÖ= òìã=ãfsK=táê= ÄÉ~åíê~ÖÉå= ÇÉëÜ~äÄ= ÉáåÉ= òìJ
ë®íòäáÅÜÉ=cÉêåòìÖëîÉêÄáåÇìåÖ=wΩêáÅÜ=Ó=läíÉå=Ó=pçäçíÜìêå=Ó=_áÉäL_áÉååÉ=ãáí=^ÄJ
Ñ~Üêí=áå=wΩêáÅÜ=Å~K=ìã=jáííÉêå~ÅÜíK=pç=â∏ååÉå=ÇáÉ=_ÉïçÜåÉê=ÇÉê=oÉÖáçå~äòÉåíJ



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==V=îçå=NN=

êÉå= Éåíä~åÖ= ÇÉë= gìê~ëΩÇÑìëëÉë= âìäíìêÉääÉ= sÉê~åëí~äíìåÖÉå= áå= wΩêáÅÜ= ~ìÅÜ= ãáí=
ÇÉã=∏ÑÑÉåíäáÅÜÉå=sÉêâÉÜê=ÄÉëìÅÜÉåK=

^åíïçêí=p__=cs= aáÉ= ~âíìÉääÉå= oÉáëÉåÇÉåò~ÜäÉå= êÉÅÜíÑÉêíáÖÉå= ÉáåÉ= ^ìëÇÉÜåìåÖ= ÇÉë= ^åÖÉÄçíë=
~ìÑ=ÇÉê=iáåáÉ=läíÉå=Ó=pçäçíÜìêå=Ó=_áÉä=åáÅÜíK=wïáëÅÜÉå=wΩêáÅÜ=ìåÇ=läíÉå=ÄÉëíÉÜí=
ÄÉêÉáíë= ÉáåÉ=sÉêÄáåÇìåÖ=ãáí= f`= UMM= EwΩêáÅÜ=e_= ~Ä= MMKMMX=läíÉå= ~å= MMKPOFK=táê=
ÉãéÑÉÜäÉå=ÉáåÉå=oÉÖáçå~äîÉêâÉÜêë~åëÅÜäìëë=~Ä=läíÉåK=

^åíê~Ö=T=híK=pl= k~ÅÜ=ïáÉ=îçê=ÄÉëíÉÜí=áå=läíÉå=âÉáå=^åëÅÜäìëë=òïáëÅÜÉå=ÇÉå=fo=hçåëí~åò=Ó=wΩêáÅÜ=
Ó= _áÉäL_áÉååÉI= läíÉå= ~å= òìê=jáåìíÉ= MN= ìåÇ= ÇÉå= oÉÖáçå~äòΩÖÉå= áåë= káÉÇÉê~ãí=
EpÅÜ∏åÉåïÉêÇI=a®åáâÉå=ìåÇ=aìääáâÉåFI=läíÉå=~Ä=òìê=jáåìíÉ=MRK=aáÉëÉê=^åëÅÜäìëë=
áëí= ~ÄÉê= ÑΩê= ÇáÉ= ^ìÑêÉÅÜíÉêÜ~äíìåÖ= ÇÉë= ïÉÖÖÉÑ~ääÉåÉå= e~äÄëíìåÇÉåí~âíÉë= îçå=
wΩêáÅÜ=ãáí=rãëíÉáÖÉå= áå=^~ê~ì= áåë=káÉÇÉê~ãí= îçå= ÖêçëëÉê= _ÉÇÉìíìåÖK=a~=ãáí=
ÇÉã=åáÅÜí= ÉêêÉáÅÜíÉå=^åëÅÜäìëë= áå=läíÉå=åìê=åçÅÜ=ÉáåÉ= ëíΩåÇäáÅÜÉ=sÉêÄáåÇìåÖ=
îçå=wΩêáÅÜ=áåë=káÉÇÉê~ãí=ÄÉëíÉÜíI=ãìëë=ÇÉê=h~åíçå=pçäçíÜìêå=òïáëÅÜÉå=NT=ìåÇ=
NV=rÜê=ÉáåÉå=_ìë=^~ê~ì=Ó=läíÉå=ÄÉëíÉääÉåI=Ç~ãáí=ïÉåáÖëíÉåë=áå=ÇÉå=ÑΩê=mÉåÇäÉê=
ïáÅÜíáÖëíÉå=píìåÇÉå=ÉáåÉ=Ü~äÄëíΩåÇäáÅÜÉ=sÉêÄáåÇìåÖ=îçå=wΩêáÅÜ= áåë=káÉÇÉê~ãí=
ÉêÜ~äíÉå=ÄäÉáÄíK=táê=ÄáííÉå=páÉI=ÇáÉ=^åâìåÑí=ÇÉë= fo= áå=läíÉå=~ìÑ=ÇáÉ=jáåìíÉ=MM=
îçêòìîÉêäÉÖÉåI=Ç~ãáí=ÇÉê=^åëÅÜäìëë=áå=läíÉå=îçå=wΩêáÅÜ=áåë=káÉÇÉê~ãí=ÖÉï®ÜêJ
äÉáëíÉí= áëíI= Ö~åòí~Öë= ÇáÉ= Ü~äÄëíΩåÇäáÅÜÉ= sÉêÄáåÇìåÖ= ïáÉÇÉê= ÜÉêÖÉëíÉääí= áëíI= ÇáÉ=
mÉåÇäÉê= ~ÄÉåÇë= ëÅÜåÉääÉê= å~ÅÜ= e~ìëÉ= âçããÉå= ìåÇ= ïáê= ÇÉå= òìë®íòäáÅÜÉå= _ìë=
åáÅÜí=ãÉÜê=ÄÉëíÉääÉå=ãΩëëÉåK=

^åíïçêí=p__=cs= dÉã®ëë=fåÑê~ëíêìâíìê=p__=áëí=ÇáÉ=sçêîÉêäÉÖìåÖ=ÇÉê=^åâìåÑíëòÉáí=áå=läíÉå=~ìÑ=ÇáÉ=
jáåìíÉ= MM= ÄÉá= ÇÉå= fo= hçåëí~åò= Ó= wΩêáÅÜ= Ó= _áÉäL_áÉååÉ= ÑêΩÜÉëíÉåë= ~Ä= c~Üêéä~å=
OMNN=ïáÉÇÉê=ã∏ÖäáÅÜK==

• píêÉÅâÉ=SRMKN=läíÉå=Ó=iÉåòÄìêÖ=Ó=wΩêáÅÜ====

^åíê~Ö=U=híK=pl= k~ÅÜ=ïáÉ=îçê=ÄÉ~åëí~åÇÉí=ïÉêÇÉå=ÇáÉ=sÉêÄáåÇìåÖÉå=~ìë=ÇÉã=pçäçíÜìêåÉê=káÉJ
ÇÉê~ãí=oáÅÜíìåÖ=^~ê~ì=Ó=aáÉíáâçå=Ó=^äíëíÉííÉåK=bë=áëí=ìåë=ÄÉïìëëíI=Ç~ëë=ãáí=ÇÉå=
òìë®íòäáÅÜÉå=wΩÖÉå=ÇÉë=e~äÄëíìåÇÉåí~âíÉë=^~ê~ì=Ó=iÉåòÄìêÖ=Ó=wΩêáÅÜ=~ìë=h~é~J
òáí®íëÖêΩåÇÉå=åìê=åçÅÜ=ÉáåÉê=ÇÉê=ÑêΩÜÉêÉå=aáêÉâíòΩÖÉ=^~ê~ì=Ó=wΩêáÅÜ=^äíëíÉííÉå=
îÉêâÉÜêÉå=â~ååK=táê=ÄáííÉå=páÉ=~ÄÉê=íêçíòÇÉãI=ÇáÉ=Éêï®ÜåíÉå=ìåÇ=ÑΩê=ÇÉå=h~åJ
íçå=pçäçíÜìêå=ïáÅÜíáÖÉå=sÉêÄáåÇìåÖÉå=áã=^ìÖÉ=òì=ÄÉÜ~äíÉå=ìåÇ=ã∏ÖäáÅÜÉ=léJ
íáãáÉêìåÖÉå= áå= ÑçäÖÉåÇÉå=c~Üêéä~åéÉêáçÇÉå=éê~Öã~íáëÅÜ=ìåÇ= áã= fåíÉêÉëëÉ=ÇÉê=
ò~ÜäêÉáÅÜÉå=hìåÇÉå=ìãòìëÉíòÉåK=

^åíïçêí=p__=cs= táê= ïÉêÇÉå= ÇáÉ= páíì~íáçå= ~ìÑ= ÇÉê= píêÉÅâÉ= ^~ê~ì= Ó= iÉåòÄìêÖ= Ó= wΩêáÅÜ= e_= òìê=
e~ìéíîÉêâÉÜêëòÉáí=ïÉáíÉêÜáå=áã=^ìÖÉ=ÄÉÜ~äíÉåK=

c~òáí==

^ääÉ=^åäáÉÖÉå=ïÉêÇÉå=îçå=ÇÉå=p__=äÉáÇÉê=~ÄÖÉäÉÜåí=êÉëéK=åáÅÜí=ÉêÑΩääíK=aáÉ=p__=ëíÉääí=~ÄÉê=òìãáåÇÉëí=áå=
^ìëëáÅÜíI=Ç~ëë=ÇáÉ= fo=hçåëí~åò=Ó=wΩêáÅÜ=Ó=_áÉäL_áÉååÉ=EÜÉìíÉ=läíÉå=~å=MNF=~Ä=c~Üêéä~å=OMNN=ÉîÉåíìÉää=
ïáÉÇÉê=òìê=jáåìíÉ=MM= áå=läíÉå=ÉáåíêÉÑÑÉåI= ëçÇ~ëë=ÇáÉ=^åëÅÜäΩëëÉ=~ìÑ=ÇáÉ=oÉÖáçå~äòΩÖÉ= áåë=káÉÇÉê~ãí=
EaìääáâÉåI=a®åáâÉå=ìåÇ=pÅÜ∏åÉåïÉêÇI=läíÉå=~Ä=MRF=ïáÉÇÉê=ëáÅÜÉêÖÉëíÉääí=ïÉêÇÉå=â∏ååÉåK==



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==NM=îçå=NN=

T aáÉ=ïáÅÜíáÖëíÉå=ûåÇÉêìåÖÉå=áã=c~Üêéä~å=OMNM=Ó=wìë~ããÉåÑ~ëëìåÖ==

aáÉ=Öê∏ëëíÉå=ûåÇÉêìåÖÉå=ÖÉåÉêÉää=ÉêÖÉÄÉå=ëáÅÜ=áå=ÇÉå=oÉÖáçåÉå=dêÉåÅÜÉå=ìåÇ=läíÉå=d∏ëÖÉå=d®ìI=ïç=
ÇáÉ=ÄÉáÇÉå=çéíáãáÉêíÉå=_ìëâçåòÉéíÉ=ÉáåÖÉÑΩÜêí=ïÉêÇÉåK=aáÉ=åÉìÉå=_ìëâçåòÉéíÉ=ëçïáÉ=ÇáÉ=c~Üêéä®åÉ=
â∏ååÉå=~ìÑ=ÇÉê=â~åíçå~äÉå=tÉÄëáíÉ=ïïïK~îíKëçKÅÜ=ÜÉêìåíÉêÖÉä~ÇÉå=ïÉêÇÉå=E_ìëâçåòÉéíÉ=ìåíÉê=oìÄJ
êáâW= £ÑÑÉåíäáÅÜÉê= sÉêâÉÜêL^åÖÉÄçíëéä~åìåÖL^åÖÉÄçíëâçåòÉéíÉI= c~Üêéä®åÉ= ìåíÉê= oìÄêáâW= £ÑÑÉåíäáÅÜÉê=
sÉêâÉÜêLc~Üêéä~åLc~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉåLc~Üêéä~åÉåíïΩêÑÉFK===

få=ÇÉê=å~ÅÜëíÉÜÉåÇÉå=q~ÄÉääÉ=ëáåÇ=ÇáÉ=ïáÅÜíáÖëíÉå=ÄÉêÉáíë=îçê=ÇÉã=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå=ÖÉéä~åíÉå=^åJ
ÖÉÄçíëîÉê®åÇÉêìåÖÉåLJ~ìëÄ~ìíÉå= ëçïáÉ= ÇáÉ= ïáÅÜíáÖëíÉå= ûåÇÉêìåÖÉåI= ïÉäÅÜÉ= ëáÅÜ= ÇáêÉâí= ~ìë= ÇÉã=

c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå=ÉêÖÉÄÉå=Ü~ÄÉåI=ëíáÅÜïçêí~êíáÖ=òìë~ããÉåÖÉÑ~ëëíNK==

qr= iáåáÉ= iáåáÉåîÉêä~ìÑ= ûåÇÉêìåÖÉå=

_ldd= P= läíÉå==
EhìåëíÉáëÄ~Üå=Ó==
jÉáÉêÜçÑF=

aÉê= åÉì= ~å= ÇÉå= ∏ÑÑÉåíäáÅÜÉå= sÉêâÉÜê= ~åÖÉëÅÜäçëëÉåÉ=
lêíëíÉáä= táä= ÇÉê= dÉãÉáåÇÉ= pí~êêâáêÅÜJtáä= ïáêÇ= ~ìÅÜ= ~ã=
^ÄÉåÇ= å~ÅÜ= OM= rÜê= ÄÉÇáÉåí= EpÅÜä~ìÑÉåÑ~Üêí= òïáëÅÜÉå=
_~ÜåÜçÑ=läíÉå=ìåÇ=jÉáÉêÜçÑ=ÑΩê=eÉáãâÉÜêÉê=îçã=_~ÜåJ
ÜçÑF==

_pr= QMKMMO= _Éää~ÅÜ=Ó=wáÉäÉÄ~ÅÜ== ^åé~ëëìåÖ=~å=o_pJ^åëÅÜäΩëëÉ=Eòìë®íòäáÅÜÉ=hìêëé~~êÉF=

_pr= QMKMMP= içÜå=Ó=_Éää~ÅÜ== ^ìëÇÉÜåìåÖ=^åÖÉÄçí=~ã=^ÄÉåÇ=ÉåíëéêÉÅÜÉåÇ=ÇÉã=îÉêJ
ä®åÖÉêíÉå=obJ^åÖÉÄçí=~ìÑ=ÇÉê=o_pJiáåáÉ=PMU==

_pr= QMKMMQ= wìÅÜïáä=Ó=oΩííÉåÉå== ^åé~ëëìåÖ=~å=o_pJ^åëÅÜäΩëëÉ=Eòìë®íòäáÅÜÉ=hìêëé~~êÉF=

_pr= QMKMMR= pçäçíÜìêå=Ó=eÉêòçÖÉåJ
ÄìÅÜëÉÉ=

táÉÇÉêÉáåÑΩÜêìåÖ= hìêë= pçäçíÜìêå= Ó= ^ÉëÅÜáL_çäâÉå= å~ÅÜ=
jáííÉêå~ÅÜí= ~å= ~ääÉå= q~ÖÉå= EÄáë= aÉêÉåÇáåÖÉå= ÑáñI= Äáë==
^ÉëÅÜáL_çäâÉå=åìê=òìã=^ìëëíÉáÖÉåF==

_pr= QMKMMR= pçäçíÜìêå=Ó=eÉêòçÖÉåJ
ÄìÅÜëÉÉ=

kÉìÉë= ^åÖÉÄçíëâçåòÉéí= áã= hçêêáÇçê=t~åÖÉå= ~K= ÇK= ^K= Ó=
eÉêòçÖÉåÄìÅÜëÉÉ= Éêä~ìÄí= _ÉêÉáåáÖìåÖ= c~Üêéä~å=jç= Ó= cê=
EtÉÖÑ~ää=báåë~íòâìêë= fåâïáä=~Ä=SKNPI=hìêë=eÉêòçÖÉåÄìÅÜJ
ëÉÉ=~Ä=TKMM=ïáÉÇÉê=áå=çêÇÉåíäáÅÜÉê=q~âíä~ÖÉ=~Ä=TKMSF==

_pr= QMKMMS= pçäçíÜìêå=Ó=_áÄÉêáëí== ^åé~ëëìåÖ=~å=o_pJ^åëÅÜäΩëëÉ=Eòìë®íòäáÅÜÉ=hìêëé~~êÉF=

m^d= RMKMST= açêå~ÅÜ=Ó=iáÉëí~ä== wìë®íòäáÅÜÉë= hìêëé~~ê= eçÅÜï~äÇ= Ó= açêå~ÅÜ= Ó= eçÅÜï~äÇ=
~ã= jáíí~Ö= jçåí~Ö= Ó= cêÉáí~Ö= EeçÅÜï~äÇ= ~Ä= NOKNUI= açêJ
å~ÅÜ=~å=NOKPUI=açêå~ÅÜ=~Ä=NOKRNI=eçÅÜï~äÇ=~å=NPKNNF=

m^d= RMKNNN= i~ìÑÉå=Ó=kìååáåÖÉå== wìë®íòäáÅÜÉê= pé®íâìêë= i~ìÑÉå= Ó= kìååáåÖÉå= ~ã= p~ãëí~ÖI==
i~ìÑÉå=~Ä=MMKMQ==

m^d= RMKNNQ= i~ìÑÉå=Ó=_®êëÅÜïáä== wìë®íòäáÅÜÉê=^ÄÉåÇâìêë=i~ìÑÉå=Ó=_®êëÅÜïáä=îçå=jçåí~Ö=Ó=
cêÉáí~ÖI=i~ìÑÉå=~Ä=NVKOQ=

======================================================
1
= ^ìÑ=ÇáÉ=táÉÇÉêÖ~ÄÉ=îçå=c~Üêéä~å~åé~ëëìåÖÉå=áã=jáåìíÉåÄÉêÉáÅÜ=E?âçëãÉíáëÅÜÉ=j~ëëå~ÜãÉå?FI=ïÉäÅÜÉ=àÉÇçÅÜ=äÉíòíäáÅÜ=ÑΩê=

ÇáÉ=qê~åëéçêíâÉííÉå=ìåÇ=£sJsÉêÄáåÇìåÖÉå=ëÉÜê=ïáÅÜíáÖ=ëáåÇI=ïáêÇ=îÉêòáÅÜíÉíK=====



c~Üêéä~åà~Üê=OMNM=Ó=^ìëïÉêíìåÖ=c~Üêéä~åîÉêÑ~ÜêÉå= pÉáíÉ==NN=îçå=NN=

qr= iáåáÉ= iáåáÉåîÉêä~ìÑ= ûåÇÉêìåÖÉå=

m^d= RMKNNR= wïáåÖÉå=Ó=bêëÅÜïáä== wìë®íòäáÅÜÉê=^ÄÉåÇâìêë= wïáåÖÉå= Ó= bêëÅÜïáä= ~ã=pçååí~ÖI=
wïáåÖÉå=~Ä=OOKPP==

m^d= RMKNOS= lÉåëáåÖÉå=Ó=e®ÖÉåJ
ÇçêÑLläíÉå==

wìë®íòäáÅÜ=òìã=éìÄäáòáÉêíÉå=c~Üêéä~åÉåíïìêÑ=îÉêâÉÜêí=Éáå=
hìêë=läíÉå=Ó=^~êÄìêÖ=Ó=_çåáåÖÉå=Ó=cìäÉåÄ~ÅÜ=Ó=tçäÑïáä=
~ã=jáíí~ÖI=läíÉå=~Ä=NOKMR==

_ldd= RMKRNN= läíÉå=Ó=bÖÉêâáåÖÉå== bêëíÉê=hìêë=oáÅÜíìåÖ=läíÉå=îÉêâÉÜêí=ÄÉêÉáíë=h~ééÉä=hêÉìò=
~Ä=RKPTI= ëçÇ~ëë=ÇáÉ= cÉêåîÉêâÉÜêëòΩÖÉ=å~ÅÜ=_Éêå=ìåÇ=wΩJ
êáÅÜ=EläíÉå=~Ä=Å~K=S=rÜêF=ÉêêÉáÅÜí=ïÉêÇÉå=

p__= OPM= _áÉä=J=_~ëÉä= wìÖ= NTMSP= Ü®äí= åÉì= ~ìÅÜ= áå=jΩåÅÜÉåëíÉáå= ìã= TKPO=rÜê=
Eaçêå~ÅÜ=åÉì=TKPOI=êÉëíäáÅÜÉ=wÉáíÉå=~ääÉå=ìåîÉê®åÇÉêíFI=Ç~=
hìêë=ãáí=cifoq=~åëí~íí=kmw=ÖÉÑ~ÜêÉå=ïáêÇ==

^ìÅÜ=wΩÖÉ=NTMUSI=NTMUU=ìåÇ=NTMTM=~Ä=_~ëÉä=Ü~äíÉå=åÉì=
~ääÉ= áå=jΩåÅÜÉåëíÉáå= ENSKRNI= NTKON= ìåÇ= NTKRNFI= Ç~= hìêëÉ=
ÉÄÉåÑ~ääë=åÉì=ãáí=cifoq=ÖÉÑ~ÜêÉå=ïÉêÇÉå=

o_p= PMU= pçäçíÜìêå=Ó=_Éêå== ^ìëÇÉÜåìåÖ=obJ^åÖÉÄçí=Äáë=ON=rÜê==

o_p= PMU= pçäçíÜìêå=Ó=_Éêå== léíáãáÉêìåÖ=jçêÖÉå~åÖÉÄçí= ENK= wìÖ= pçäçíÜìêå= ~Ä= RKNV=
ïáêÇ=~äë= ob=ÖÉÑΩÜêíI= òìë®íòäáÅÜÉ=pU=_Éêå=Ó= pçäçíÜìêå=ãáí=
^åâìåÑí=pçäçíÜìêå=RKRSF==

o_p= PMU= pçäçíÜìêå=Ó=_Éêå== O= òìë®íòäáÅÜÉ= båíä~ëíìåÖëòΩÖÉ=jçêÖÉåëéáíòÉ= pçäçíÜìêå= Ó=
_Éêå=EpçäçíÜìêå=~Ä=SKMP=ìåÇ=TKPP=ìåÇ=Ç~ãáí=NRDJq~âí=òïáJ
ëÅÜÉå=RKQU=ìåÇ=TKQUF==

o_p= PMU= pçäçíÜìêå=Ó=_Éêå== O= òìë®íòäáÅÜÉ= båíä~ëíìåÖëòΩÖÉ= ^ÄÉåÇëéáíòÉ= _Éêå= Ó= pçäçJ
íÜìêå= E_Éêå=~Ä=NSKRM=ìåÇ=NUKOM=ìåÇ=Ç~ãáí=NRDJq~âí=òïáJ
ëÅÜÉå=NSKPR=ìåÇ=NUKPRF==

p__= QNM= _áÉä=J=läíÉå= ^ìëÇÉÜåìåÖ= e~äÄëíìåÇÉåí~âí= pçäçíÜìêå= Ó= läíÉå= ~ã==
^ÄÉåÇW==

J= jçåí~Ö=Äáë=açååÉêëí~Ö=ìåÇ=pçååí~Ö=
= [=Äáë=OO=rÜê=EO=òìë®íòäáÅÜÉ=hìêëé~~êÉF==

J= cêÉáí~Ö=ìåÇ=p~ãëí~Ö==
= [=Äáë=jáííÉêå~ÅÜí=EQ=òìë®íòäáÅÜÉ=hìêëé~~êÉF==

p__= QNN= pçäçíÜìêå=Ó=jçìíáÉê== P= jçêÖÉåòΩÖÉ= pçäçíÜìêå= Ó= i~åÖÉåÇçêÑ= Ó= pçäçíÜìêå= ~å=
tçÅÜÉåÉåÇÉå=ïÉêÇÉå=áå=q~âíä~ÖÉ=áåíÉÖêáÉêí=ìåÇ=îÉêãáíJ
íÉäå=ÖìíÉ=^åëÅÜäΩëëÉ=áå=pçäçíÜìêåK==

kÉìW=pçäçíÜìêå=~Ä=RKQT= L= =SKQT= L=TKQT=ìåÇ=i~åÖÉåÇçêÑ=~Ä=
SKMV=L=TKMV=L=UKMV=

=

=
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1 Gde Bärschwil 50.114 
Laufen – 
Bärschwil  

Der Gemeinderat verweist auf die Stellungnahme der 
Gemeinde Grindel (Schülertransporte Grindel –  
Bärschwil). Der Gemeinderat bittet, den Antrag der 
Gemeinde Grindel, der auch in seinem Interesse liegt, 
wohlwollend zu prüfen.  

PAG 
NCH 

Siehe Antrag Gemeinde Grindel.  
Entscheid: 
Siehe Gemeinde Grindel. 

P Siehe Stellungnahme Grindel. 

2 Gde Büren 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Wir haben festgestellt, dass der Kurs 7340 Liestal ab 
18.29 bis auf den Samstag ersatzlos gestrichen wurde. 
Da wir die Zeit bis 19 Uhr noch immer als Stosszeit be-
trachten, bitten wir sie, diesen Kurs weiter zu betrei-
ben. 
Für Büren wird ausser dem obgenannten Kurs keine 
Verschlechterung festgestellt.  

PAG 
NCH 

PAG NCH: Wieso wurde dieser Kurs gestrichen?  B Kurs wird nicht gestrichen. Wurde im KUBUS ausge-
blendet. Wird korrigiert bis 31.07.09.  

2 Gde Büren 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Mit Bedauern wird festgestellt, dass die Umsteigezei-
ten in Liestal sehr knapp sind. Bei kleineren Zugsver-
spätungen kann der Busfahrer oft nicht warten. Dies 
steht in einem Widerspruch, da der Bus bei Ankunft in 
Büren für die Weiterfahrt bis zu 14 Minuten an der 
Busstation Büren steht. Diese Wartezeit in Büren wäre 
viel besser als Wartezeit in Liestal eingesetzt. Bitte 
prüfen sie auch diese Sachlage.  

PAG 
NCH 

PAG NCH: Anschlüsse sicherstellen.  P
U 

Abfahrtszeiten in Liestal werden angepasst (Abfahrt 
neu 30 statt 29). Wird korrigiert bis 31.07.09.  
Ankünfte Liestal xx:23 werden belassen.  

2 Gde Büren 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Wir bitten Sie, uns eine Offerte zu unterbreiten, wie 
viel ein direkter Bus um ca. 17.30 (Anschluss an ent-
sprechende Züge) von Montag – Freitag von Liestal 
nach Büren kostet. Diese Offerte kann unter Verrech-
nung der Kursstreichungen auf der Linie 72 erfolgen.  

PAG 
NCH 

Beachte Finanzierungsmechanismus: Vom Kanton 
bestellte Leistungen (Grundangebot) werden den 
Gemeinden über die Haltestellenabfahrten belastet 
(Kostenverteilmodell). Bestellen Gemeinden bei der 
Transportunternehmung Zusatzleistungen ausser-
halb des Grundangebotes, sind die ungedeckten 
Kosten vollumfänglich von den Gemeinden zu  
übernehmen. In diesem Sinne gibt es keine "Quer-
verrechnung" mit den wegfallenden Leistungen auf 
der Linie 72.  
PAG NCH: Offerte für Zusatzkurs direkt an Ge-
meinde.  

O Offerte Direktkurs Liestal – Büren: 
Liestal ab 17:29, Büren an 17:39. In diesem Zeitfens-
ter sind 5 Fahrzeuge unterwegs. Ein freies Fahrzeug 
in Hochwald stationiert (Reservehaltung).  
> Teure Leerfahrten bis Liestal (45 Min.)  
> Jährliche Kosten Zusatzkurs ca. 26‘000 CHF  
> PAG NCH erstellt und unterbreitet Offerte direkt 
 an Gemeinde 

2 Gde Büren 50.072 

Liestal –  
Seltisberg – 
Lupsigen –  
Büren  

Allerdings haben wir von folgenden Streichungen der 
Linie 72 Kenntnis genommen (bisherige Doppelbele-
gungen): 
Kurs 72024 Büren ab 9.56 Liestal an 10.18 
Kurs 72028 Büren ab 10.56 Liestal an 11.18 
Kurs 72078 Büren ab 19.56 Liestal an 20.18 
Diese Kurse werden jeweils durch die zur vollen Stun-
de abgehenden Kurse der Linie 67 kompensiert, wel-
che auch vorher bereits bestanden. Dennoch denken 
wir, dass sich diese Streichung auf die jährlichen Kos-
ten auswirken und erarten hierzu den entsprechenden 
Kostenvoranschlag.  

PAG 
NCH 

Kostenreduktion erfolgt via Kostenverteilverord-
nung (weniger Haltestellenabfahrten).  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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3 Gde Erschwil  50.115 

Zwingen – 
Erschwil – 
Beinwil – 
Passwang/ 
Balsthal 

Problematik Sonntagmorgen: Zwischen 08.08 Uhr und 
09.40 Uhr kein Kurs. Der Zeitabstand ist kritisch - 
wenn für einen Sonntagausflug entweder um 8.00 Uhr 
oder erst um 9.40 Uhr wieder gestartet werden kann, 
ist das wenig attraktiv. 
Vorschlag: Wechsel von 8 Minuten ab auf .40 eine 
Stunde früher also 7.08, 8.40 oder aber einen Kurs 
einfügen.  

PAG 
NCH 

Der Taktwechsel auf der Linie 115 mit der Lücke 
zwischen 8:08 und 9:40 ist nötig, um für Breiten-
bach den Halbstundentakt zur S-Bahn zu gewäh-
ren.  
Ein Taktwechsel zur Taktlage ab 9 Uhr ist erst 
möglich, wenn die Linie 111 im Halbstundentakt 
verkehrt. 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

4 Gde Gempen 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Anfrage zur Fahrplanvernehmlassung Linie 67 wurde 
an der Ammännerkonferenz vom 10.6.2009 behandelt. 
In diesem Gremium haben die Gemeindepräsidien al-
ler 5 Gemeinden des Dorneckbergs Einsitz.  
Die Konferenz hat dem vorgesehenen Fahrplan 
grossmehrheitlich zugestimmt. Allerdings wird - insbe-
sondere von Gempen und Hochwald – einmal mehr 
der Wunsch nach einer zusätzlichen Verbindung über 
die Mittagszeit geäussert.  
Weiterhin ist nämlich wochentags nach 12.20 Uhr kein 
Bus ab Dornach in Richtung Gempen/Hochwald vor-
gesehen. Ein Bus um 12.51 Uhr könnte die Schüler 
aus der Region Basel aufnehmen, die den Kurs 12.20 
nicht erreichen. Nachdem der erst wieder um 13.20 
Uhr fährt, entsteht eine Lücke von einer vollen Stunde. 

PAG 
NCH 

PAG NCH: Offerte für gewünschten Zusatzkurs.  
Entscheid: 
Wird zu 26'000 CHF bestellt.  

O Beurteilung Machbarkeit mit Takt 51:  
Ein Fahrzeug steht in Hochwald > Leerfahrt nutzen 
als Kurs 12:18 ab Hochwald nach Dornach an 12:38  
> Dornach ab 12:51 – Hochwald an 13:11 > Durch-
bindung möglich von Liestal nach Dornach > Hoch-
wald – Gempen entfällt da eingebunden in Durchbin-
dung  
Zusatzkosten: 26‘000 CHF  

5 Gde Gerlafingen 304.1 

Bern –  
Burgdorf –  
Solothurn  

Seit rund 2 Jahren setzt die EG Gerlafingen ihr profes-
sionell erarbeitetes Standortmarketing-Konzept um 
(z.B. Ausstellungsstand … Eigenheimmesse 2009 
Bern). Beim Auftritt in Bern viel auf, wie oft und inten-
siv die Frage nach dem ÖV-Anschluss gestellt wurde.  
Der GR stuft es als beachtlichen Standortvorteil auf, 
wenn Gerlafingen an das S-Bahn-Netz Bern ange-
schlossen wäre. Mehrere Landverkäufe zeigen, dass 
Gerlafingen auch für weiter entfernte Neuzuzüger 
(künftige Pendler) interessant geworden ist.  
Grundsätzlich besitzt Gerlafingen eine ÖV-Anbindung 
(Bus Richtung Solothurn, seit Dezember 2008 auf ei-
nem erfreulichen guten Stand und Eisenbahn Solo-
thurn – Burgdorf – Bern).  
Nicht verstanden wird, weshalb die S-Bahn Bern nur 
bis Wiler verkehrt. Tauchen die unlösbaren Fahrplan-
probleme ausgerechnet an der Kantonsgrenze auf? 
Gerlafingen fordert deshalb die umfassende Überprü-
fung eines Weiterzuges der S-Bahn Bern bis Gerlafin-
gen, wenn nicht gar Solothurn.  
Zwecks Vorstellung und Diskussion der geplanten 
Entwicklung des Regionalverkehrs Solothurn - Burg-
dorf werden die anstehenden GR-Sitzungstermine be-
kannt gegeben: 28.5, 18.6., 20.8., 24.9., 22.10.2009 BLS 

Problematik wie versprochen an einer der vorge-
schlagenen GR-Sitzungen erläutern/diskutieren.  
Teilnehmer: 
- AVT 
- AöV 
- BLS 

K Termine sind für den 20.8. und 24.9. vorreserviert. 
Definitiver Termin wird noch festgelegt. 
Vertreter BLS: Andreas Scherrer 
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5 Gde Gerlafingen 

304.1 
 
 
410 

Bern –  
Burgdorf –  
Solothurn  
Biel – Olten  

Die Morgenzüge der BLS-Linie 304.1 (Solothurn an 
5.29 und 5.57) weisen in Solothurn keine Direktan-
schlüsse Richtung Zürich auf. Das ist gegenüber dem 
Ist-Zustand eine deutliche Verschlechterung. 

BLS 
 

SBB 
FV 

BLS und SBB FV: Erwähnte Anschlüsse sind si-
cherzustellen (entweder Vorverschiebung BLS um 
1 Minute oder Führung Fernverkehrszüge in heuti-
ger Lage).  

U Stellungnahme BLS:  
Züge IR 9051 und ICN 509 verkehren wie im Fahr-
plan 2009 (Fehler im Kursbuch). Anschlüsse funktio-
nieren somit wie bisher. 

6 Gde Grindel 50.114 
Laufen – 
Bärschwil  

Aufgrund geringer Kinderzahlen in Grindel hat das 
AVK SO per Ende Jahr 2008 kein weiteres Kinder-
gartenpensum für Grindel bewilligt. Die Gemeinden im 
Kanton Solothurn sind jedoch verpflichtet zwei Jahre 
Kindergarten anzubieten. 
Im Frühling 2009 haben die Gemeinderäte Bärschwil 
und Grindel beschlossen ab Schuljahr 2009/2010 ei-
nen gemeinsamen Kindergarten mit Standort 
Bärschwil zu führen. Geplant ist, dass der Schulweg 
von Grindel nach Bärschwil und zurück mit den öffent-
lichen Verkehrsmitteln erfolgen soll. Im Weiteren lau-
fen ebenfalls Gespräche zwischen den Gemeinden auf 
das Schuljahr 2010/2011 die Primarschulen der beiden 
Dörfer gemeinsam zu führen. Ein Entscheid soll noch 
in diesem Jahr getroffen werden. 
Im Rahmen der Stundenplan-Planung und der Fahr-
planvernehmlassung wurde festgestellt, dass über die 
Mittagszeit zwischen 12.00 und 12.10 Uhr ein Postau-
tokurs von Bärschwil in Richtung Grindel fehlt, damit 
die Kinder ohne grosse Wartezeiten nach Hause ge-
langen können. Wir haben festgestellt, dass im neuen 
Fahrplanentwurf um 11.56 Uhr ein Kurs von Laufen 
über Wahlen nach Bärschwil fährt. Würde man diesen 
Kurs in entgegen gesetzter Richtung fahren lassen, 
könnten die Kinder über den Mittag nach Hause ge-
langen und zeitlich würde der Kurs auf den Stunden-
plan sehr gut passen. Da jedoch im jetzigen Fahrplan 
dieser Kurs gänzlich fehlt, sollte diese Verbindung be-
reits ab August 2009 neu in das Fahrplanangebot auf-
genommen werden. Mit dieser Anpassung hätten wir 
das Problem mit den Schulzeiten gelöst. 
Auf Grund unserer Ausführung stellen wir folgendes 
Gesuch zur Prüfung: 
- Die Einführung des Postautokurses ab Laufen um 

11.56 Uhr soll bereits ab August 2009 erfolgen. 
- Die Fahrtrichtung soll von Laufen nach Bärschwil, 

Grindel und Wahlen führen. 
Wir bitten Sie unsere Gesuche zu prüfen und erwarten 
gerne Ihren Bescheid. 

PAG 
NCH 

Für den Fall der Zusammenlegung der Primarschu-
len Grindel und Bärschwil sind Bedürfnisse für 
Schülertransportbedürfnisse so rechtzeitig anzu-
melden, dass sie im Fahrplan des Jahres der Um-
setzung der Schulzusammenlegung im Fahrplan 
des öffentlichen Verkehrs berücksichtigt werden 
können. 
PAG NCH: Prüfen, wie Anliegen erfüllt werden 
kann, ohne andere Beziehungen zu vernachlässi-
gen.  
Ebenfalls weiterleiten an Kanton BL (Wahlen).  
 
Entscheid: 
Fahrplanänderungen mit entsprechenden,  
zusätzlichen Abgeltungskosten werden per  
August 2009 bestellt. 
 
Bemerkung vom 26. August 2009: 
Unter grossen Anstrengungen von allen Seiten 
(insbesondere PostAuto AG Nordschweiz) konnte 
dem Wunsch bereits auf Beginn des neuen Schul-
jahres am 10. August 2009 entsprochen werden. 
Nur 14 Tage später (24. August 2009) wurde der 
Fahrplan auf Druck von verschiedenen Seiten wie-
der auf den ursprünglichen Zustand zurückgesetzt. 
 

P
U 

Kurs 1443 Laufen ab 11:56 fährt neu Laufen – 
Bärschwil – Grindel – Bärschwil und dann Bärschwil 
– Grindel – Wahlen – Laufen (wie bisher, Kurs 1452, 
Bärschwil ab 12.57, Laufen an 13:19) 
Da mehr Km und Zeit benötigt wird, ergeben sich fol-
gende Zusatzkosten: 
- Ganzes Jahr während Schulzeit Mo – Fr  

ca. CHF 3‘100  
- Angebrochenes Schuljahr 2008/2009 

ca. CHF 1‘600  
Die Änderungen werden bereits am 10. August 2009 
in den Systemen (HAFAS) aufgeschaltet.  
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7 Gde Himmelried 50.117 

Nunningen – 
Himmelried – 
Grellingen  

1. Wunsch nach neuer Frühverbindung Montag-
Freitag, Nunningen ab 05.07, Himmelried-Post ab 
05.17, Grellingen Bhf. an 05.27, mit Anschluss an 
S3/17311, Grellingen ab 05.31, Basel an 05.50 Uhr.

2. Änderungswunsch bezüglich Kurs Nr. 1757, Nun-
ningen ab 15.07, Grellingen an 15.27. Neu soll Kurs 
Nr. 1757 in Nunningen um 15.37 Uhr abfahren, 
Himmelried an 15.47, Grellingen an 15.57. Anpas-
sung wird beantragt, wegen Schülertransporten. 
Eventuell kann der Folgekurs Nr. 1761 zu Gunsten 
der gewünschten Frühverbindung (siehe Punkt 1) 
aufgehoben werden.  

3. Änderungswunsch bezüglich Kurs Nr. 1784, Sams-
tag/Sonntag, Grellingen ab 20.06. Der letzte  
Abendkurs soll, analog Mo-Fr. Grellingen ab um 
20.34 Uhr fahren (wie Kurs 1782).  

4. Änderungswunsch bezüglich den Kursen Nrn. 1199 
(Linie50.111) und 1789 (50.117) Freitag & Sams-
tag. Die Spätverbindung ab Laufen Bhf (Kurs 
1199/50.111 soll neu verkehren, Laufen ab 23.34 
(bisher 23.04), Nunningen an 23.54 (bisher 
23.24).Kurs 1789 soll neu verkehren Nunningen ab 
23.55 (bisher 23.25) Himmelried an 00.05 Uhr. 

PAG 
NCH 

1. Bisherige Nutzung/Potenziale rechtfertigt keine 
Ausdehnung der Betriebszeit.  
 
 

2. PAG NCH: Vorschlag prüfen und Konsequen-
zen aufzeigen, dabei Halbstundentakt Grellin-
gen – Nunningen mit Linien 116/117 beachten. 
 
Entscheid: 
Vorläufig keine Fahrplanänderung. 
 
 

3. PAG NCH: Vorschlag prüfen und Konsequen-
zen aufzeigen. 
 
 

4. Verlängerung Betriebszeit um 30 Minuten mit 
entsprechender Kostenfolge.  
Gewünschte Fahrlage würde ausser der Takt-
abfahrtszeit liegen. Unterschiedliche Abfahrts-
zeiten Montag - Donnerstag.  

Entscheid zu 3 und 4: 
Wird durch Kanton nicht bestellt. Bestellung 
durch Gemeinde möglich. PAG unterbreitet Of-
ferte direkt an Gemeinde.  

K

 
P

 

P

 

P 
 

Keine weiteren Bemerkungen.  
 
 
 
2. Zwischen 14:07 und 15:37 keine Verbindungen 

auf L117, erst ab 16:37 1/2h-Takt: Zu Beginn HVZ 
fehlt Kurs ab 16:28 ab Grellingen, wenn Kurs 
Nunningen ab16:07 gestrichen wird.  
Kurs1761 hat Konsequenzen auf Linie 116: Kurs 
1654 ab Grellingen15:28 neu auf 15:58. Dadurch 
1.5 h keine Verbindungen 
 

3. Längere Betriebszeit von 1/2h ca. mit Zusatzkos-
ten CHF 8‘200 für Sa + So, dafür kein Stundentakt 
mehr: Letzter Kurs 1.5 h später (zw. 18:58 und 
20:34 keine Kurse).  

4. Prüfen betrieblich, ob 20:34 Kurs Konsequenzen 
hat und falls kostenneutral, bitte umsetzen, mit 
Meldung an Kt. SO 
NICHT kostenneutral: Mehrkosten wegen 1/2h 
Austritt (bezahlte Pause) um Kurs Laufen ab 
23:24 statt 23:04 zu fahren. 

8 Gde Hochwald 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Anfrage zur Fahrplanvernehmlassung Linie 67 wurde 
an der Ammännerkonferenz vom 10.6.2009 behandelt. 
In diesem Gremium haben die Gemeindepräsidien al-
ler 5 Gemeinden des Dorneckbergs Einsitz.  
Die Konferenz hat dem vorgesehenen Fahrplan 
grossmehrheitlich zugestimmt. Allerdings wird - insbe-
sondere von Gempen und Hochwald – einmal mehr 
der Wunsch nach einer zusätzlichen Verbindung über 
die Mittagszeit geäussert.  
Weiterhin ist nämlich wochentags nach 12.51 Uhr kein 
Bus ab Dornach in Richtung Gempen/Hochwald vor-
gesehen. Dieser könnte die Schüler aus der Region 
Basel aufnehmen, die den Kurs um 12.20 Uhr nicht er-
reichen. Nachdem der erst wieder um 13.20 Uhr fährt, 
entsteht eine Lücke von einer vollen Stunde.  

PAG 
NCH 

PAG NCH: Offerte für gewünschten Zusatzkurs.  
Entscheid: 
Wird zu 26'000 CHF bestellt.  

O Beurteilung Machbarkeit mit Takt 51:  
Ein Fahrzeug steht in Hochwald > Leerfahrt nutzen 
als Kurs 12:18 ab Hochwald nach Dornach an 12:38  
> Dornach ab 12:51 – Hochwald an 13:11 > Durch-
bindung möglich von Liestal nach Dornach > Hoch-
wald – Gempen entfällt da eingebunden in Durchbin-
dung  
Zusatzkosten: 26‘000 CHF  
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9 Gde Hofstetten  50.068 

Ettingen – 
Hofstetten – 
Flüh  

1 Taktverdichtung 11 – 14 Uhr (Halbstundentakt)  
2 Halbstundentakt Abend ab 16.30 beginnen  
3 An Sonntagen Stundentakt von 9 – 23 Uhr 
4 Freitag/Samstag Einrichtung eines Spätkurses mit 

Ankunft Hofstetten zwischen 24.00/00.15 
5 Bessere Koordination von Bus und Tram: Bus sollte 

auf die Tramlinien 10 und 17 warten 
6 Einrichtung einer zusätzlichen Haltestelle in 

Hofstetten Fahrtrichtung Ettingen auf der Höhe Wit-
terswilerstrasse PAG 

NCH 

1 – 4  Heutige Auslastung und finanzielle  
Situation lässt vorläufig keine Zusatzange-
bote resp. Taktverdichtungen zu.  

 
 

5 PAG NCH: Sicherzustellen, umsetzen. 
 

6 Infrastrukturfragen sind nicht Gegenstand des 
Fahrplanverfahrens.  

(Bemerkung: Linien 68/69 werden im Frühjahr 2010 
grundsätzlich überprüft.) 

K
 

 
 

U
 

K 

1 – 4 Keine weiteren Bemerkungen. 
 
 

 
 

5 Anschlüsse können nur bedingt abgewartet 
werden, da Wendezeit Flüh knapp (1-3 Min.). 

6 Keine weiteren Bemerkungen.  

10 Gde Luterbach 308 
Bern –  
Solothurn  

- Die Züge von Bern (S8) haben abends nie An-
schluss. Dieses Problem kann nicht einfach gelöst 
werden. Optimal wäre eine Weiterführung der Ex-
pressverbindung (kein Halt zwischen Bern und Je-
genstorf) auch am Abend.  

> Damit Anschlüsse gewährleistet bleiben, soll die 
Expresslinie der S8 (RE) auch abends in beide 
Richtungen beibehalten werden. RBS 

Änderung des Angebotskonzeptes auf der Linie 
308 bis 21 Uhr prüfen.  
Entscheid: 
RE-Angebot bis 21 Uhr wird bestellt.  

K Wurde von Seiten RBS im Sinne einer Unternehmer-
variante den Bestellern (Bund und Kantone Bern und 
Solothurn) offeriert. Entscheid über Umsetzung bei 
Bestellern.  

10 Gde Luterbach 410 Biel – Olten  

- Abends wird der Fahrplan der Züge verdichtet. Die 
Züge verkehren in beiden Richtungen wie tagsüber. 
Dies ist äusserst positiv.   

- Der Fahrplan der Bahnlinie erfährt tagsüber keine 
Änderung. Das heisst, dass die Anschlüsse der Zü-
ge Luterbach - Solothurn .43 immer noch keine An-
schlüsse auf die anderen Linien haben. Die An-
schlüsse Solothurn - Luterbach auf die Züge Solo-
thurn ab .11 sind nicht gegeben.  

> Die Züge der Linie Olten - Solothurn mit Ankunft 
werktags in Solothurn um .47 sind in den Halbstun-
dentakt zu legen. Die Züge sollen demnach immer 
.43 (wie bereits an Samstagen und Sonntagen)  
oder .41 (echter Halbstundentakt .11 und .41) in 
Solothurn ankommen.  

> Die Züge der Linie Solothurn - Olten mit Abfahrt 
werktags in Solothurn um .11 sind in den Halbstun-
dentakt zu legen. Die Züge sollen demnach immer 
.17 (wie bereits an Samstagen und Sonntagen) in 
Solothurn abfahren. Die Anschlüsse in Olten Rich-
tung Basel und Zürich wären auch bei einer Ver-
schiebung um 6 Minuten immer noch gewährleistet. 

SBB 
RV 

Wird zur Kenntnis genommen 
Alt bekanntes Anliegen. Die Anschlüsse der er-
wähnten Züge von/nach Bern lassen sich aus  
übergeordneten Rahmenverbindungen auch 2010 
nicht herstellen.  
Dass die Anschlüsse am Wochenende klappen, 
hängt mit dem Rollmaterial zusammen (Einsatz 
FLIRT der S3 Basel – Olten).  
Allerdings gilt zu berücksichtigen, dass die BSU-
Linie 9 für Luterbach halbstündlich attraktive Ver-
bindungen von/nach Bern sicherstellt (Solothurn 
HB an 9/39 und Solothurn HB ab 21/51, Umsteige-
zeit je 9 Minuten).   
Zudem wird der 15'-Takt auf der RBS-Linie 308 
lastrichtungsabhängig um je 1 Stunde ausgedehnt. 
Neu verkehren am Morgen 2 weitere Zusatzzüge 
nach und am Abend von Bern. Somit ergibt sich in 
folgenden Zeiten der 15'-Takt:  
- Solothurn – Bern zwischen 5.48 und 7.48 
- Bern – Solothurn zwischen 16.35 und 18.35 

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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10 Gde Luterbach 9 

Solothurn – 
Zuchwil –  
Luterbach  

- Die Buslinie 9 wird wenige Minuten früher abfahren, 
so dass Anschlüsse in Solothurn besser gewähr-
leistet sind. Zudem fährt der Bus wieder bis zum 
Amthausplatz. Dies ist äusserst positiv.  

- Samstag fährt der Bus nur bis 14.15 Uhr. Es wäre 
wünschenswert, wenn der letzte Bus um 17.15 Uhr 
oder 18.15 Uhr von Solothurn nach Luterbach fährt, 
da die Geschäfte bis 17.00 Uhr offen sind.  

>> An Samstagen soll der letzte Bus ab Solothurn 
nach Luterbach um 17.15 Uhr oder 18.15 Uhr fah-
ren (Geschäfte in der Stadt offen bis 17.00 Uhr) BSU 

Finanzielle Situation lässt vorläufig keine Ange-
botsausbauten zu.  

K Wird zur Kenntnis genommen. 

11 Gde 
Nuglar- 
St. Pantaleon  50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

1 Wir begrüssen es sehr, dass keine Postautokurse 
gestrichen wurden.  

2 Wir empfehlen, die Kurse, welche aus dem Stun-
dentakt ausscheren, um die Umsteigezeiten der 
Pendler zu verkürzen (6:18, 7:18, 8:18) auch am 
Samstag und den einen auch am Sonntag um 18 
fahren zu lassen, machbar ist es ja wie Montag-
Freitag zeigen.  

3 Die relevanten Änderungen am Fahrplan betreffen 
die Zuganschlüsse in Liestal, primär in die Haupt-
pendelrichtung Basel. Die Anschlüsse von und 
nach Zürich bleiben unverändert schlecht.  

4 Die im letzten Jahr monierten langen Umsteigezei-
ten haben sich geringfügig verbessert (teilweise 1 
Minute weniger). Die gute Nachricht: selten wird ein 
Zug verpasst, weil der Bus nicht rechtzeitig am 
Bahnhof sein kann. Ärgerlich allerdings, wenn die 
Züge dann zusätzlich noch Verspätung haben 
(Sehr häufig der Fall auf der Linie 500 Liestal ab 
morgens um 08:02 in Richtung Basel). 

5 Eine Änderung ist nicht nachvollziehbar, zumal in 
Ihrem Kommentar zur Linie Olten-Basel nicht er-
wähnt: Es scheint keinen Zug mehr um 6:33 von 
Liestal nach Basel zu geben. Der Bus Kurs ab 
Nuglar 6:18 ist derzeit auf diesen Zug ausgerichtet 
(:34). Mit dem Regionalzug, welcher erst um 6:41 in 
Richtung Basel fährt und dazu noch länger unter-
wegs ist, verschlechtert sich eine der Hauptverbin-
dungen für Arbeitstätige am Morgen massiv. Wir 
hoffen, es handelt sich um einen Druckfehler, da 
dieser Zug Bestandteil des Stundentaktes ist.  

6 Die Abstimmung mit den Regionalbusen von Lies-
tal, der AAGL ist wohl nicht Bestandteil dieses Ver-
nehmlassungsverfahrens, wäre aber auch hilfreich 
(z.B. Lausen – Liestal – Liestal - Nuglar, da wird der 
Bus nach Nuglar heute um 1 Minute verpasst!)  

PAG 
NCH 

1 Wird zur Kenntnis genommen. 
 

2 PAG NCH: Machbarkeit prüfen 
Entscheid: 
Wird nicht umgesetzt.  
 
 
 

3 Wird zur Kenntnis genommen. 
 
 
 

4 Wird zur Kenntnis genommen. 
 
 
 
 
 
 
 

5 IR Olten – Basel mit Abfahrt Liestal 6.33 bleibt 
bestehen (siehe Anmerkung im Fahrplanent-
wurf bei Fahrplanfeld 500).  
PAG NCH: Anschlussfeld ergänzen.  
 
 
 
 
 
 
  

6 Wird an Kt. BL weitergeleitet.  

U
P
K 

1 Keine weiteren Bemerkungen.  
 

2 Betrieblich machbar, Anschlüsse nach Olten ver-
schlechtern sich durch späteren Anschluss aller-
dings auf neu 10 Min. 
 
 
 

3 Keine weiteren Bemerkungen. 
 
 
 

4 Keine weiteren Bemerkungen. 
 
 
 
 
 
 
 

5 Anschlüsse werden ergänzt. Wird beim nächsten 
Upload sichtbar.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

6 Abfahrten neu 30 statt bisher 29 (Rücksprache mit 
AAGL).  
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100 IG 
Region Thal, 
Balsthal 40.060 

Niederbipp – 
Oensingen 

Die neue Linie Oensingen - Industrie Niederbipp ist für 
die Thaler Bevölkerung mit Wartezeiten von 18-25 Min 
in Oensingen nicht attraktiv.  

asm 

Die Linie 60 hat Anschlusspriorität von/nach der 
asm-Linie 413 in Niederbipp, da Linie 60 ein "Vor-
laufbetrieb" für die verlängerte Bahnlinie 413 ist.  
Mit der Bahnverlängerung Niederbipp – Oensingen  
(Inbetriebnahme geplant 2012) entstehen schlanke 
Anschlüsse von/nach dem Thal.  

K In Oensingen bestehen auch gute Anschlüsse an die 
Regionalzüge der Linie 410 von/nach Olten und So-
lothurn. Der Korridor "Jurasüdfuss" ist somit mit An-
schlüssen an die Regionalzüge gut erschlossen. 

101 IG 

Pro Bahn CH 
Sektion NMCH,
Allschwil 50.069 

Flüh – Maria-
stein – Metzer-
len - Challhöchi 

Das Angebot ist prinzipiell gut, aber schwierig zu mer-
ken. Burg muss am Abend besser erschlossen wer-
den. 

PAG
NCH 

Weiterleiten an Kanton BL (zuständig für Burg).  
Bemerkung: Linien 68/69 werden im Frühjahr 2010 
grundsätzlich überprüft.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

102 IG 
Region Thal, 
Balsthal 50.094 

Balsthal -  
Langenbruck – 
Waldenburg  

1 Ein Kurs Balsthal ab 20.32 wäre sehr wünschens-
wert (unschönes Loch im Takt!)  

2 Der Kurs 6.03 Waldenburg ab fehlt samstags.  
3 Der Anschluss an die Linie Balsthal - Mümliswil in 

der Hauptverkehrszeit , Balsthal an 7.29, Balsthal 
ab -Mümliswil ebenfalls 7.29 ist sehr praktisch und 
funktioniert beim Umsteigen im Amtshaus Balsthal, 
wird aber nicht angezeigt im Internet !! (umgekehrte 
Richtung funktioniert).  

4 Der Anschluss Waldenburg - Balsthal (94) an die 
Linie Balsthal - Welschenrohr (129) wird um 6 Min. 
verpasst, was sehr ungünstig ist. (Für die umge-
kehrte Richtung gilt in Balsthal Ankunft = Abfahrts-
zeit! Klappt der Anschluss?).  

5 Das gleiche gilt für das Umsteigen im Bahnhof 
Balsthal für die Linien 130 und 129.Mit dem Natur-
park Thal werden diese Verbindungen in Zukunft 
viel wichtiger! 

PAG 
NCH 

1 Potenziale werden als zu klein beurteilt. 
 

2 Potenziale werden als zu klein beurteilt. 
3 PAG NCH: Anzeige Umsteigebeziehung Amt-

haus in beiden Richtungen sicherstellen.  
 
 
 
 

4 Aus übergeordneten Anschlussgründen kann 
dieser Anschluss 94 – 129 nicht sichergestellt 
werden. Auch werden die Potenziale als klein 
eingeschätzt.  
 

5 Vormerkung für Gesamtüberprüfung.  

K
 

K 
U

 

K 
 
 
 

K 

1 Keine weiteren Bemerkungen.  
 

2 Keine weiteren Bemerkungen. 
3 Bereits umgesetzt.  

 
 
 
 
 

4 Keine weiteren Bemerkungen. 
 
 
 
 

5 Keine weiteren Bemerkungen.   

103 IG 

Pro Bahn CH 
Sektion NMCH,
Allschwil 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Die Spätkurse Nunningen ab 22.07 Uhr und Laufen ab 
23.04 Uhr sollen die ganze Woche verkehren. Der 
Freizeitverkehr am Wochenende wird immer wichtiger. 

PAG 
NCH 

Bemerkung: gemeint ist vermutlich Kurs Nunningen 
ab 22.27. 
Erwähnte Kurse verkehren Mo – Sa. Potenziale für 
Kursführung an Sonntagen werden als klein einge-
schätzt.  
Entscheid: 
In Absprache mit dem Kt. BL verkehrt neu ein 
zusätzlicher Kurs an Samstagen, Laufen ab 
00.04.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

104 IG 

Pro Bahn CH 
Sektion NMCH,
Allschwil 50.115 

Zwingen – 
Erschwil – 
Beinwil – 
Passwang/ 
Balsthal 

Wir gratulieren zum sehr guten und systematischen 
Angebot, ein Vorbild für die ganze Region! Einzig am 
Sonntag könnte man noch ein zusätzliches Kurspaar 
vor Mitternacht einführen, wird doch der Freizeitver-
kehr immer wichtiger. Der Sonntagsfahrplan ist etwas 
verwirrlich dargestellt. 

PAG 
NCH 

Potenziale und Auslastung des heutigen Angebo-
tes rechtfertigen kein Zusatzangebot.   
PAG NCH: Verbesserte Fahrplandarstellung Sonn-
tag (ohne Anmerkung Zwingen – Erschwil, Ver-
kehrsbeschränkung nur zwischen Erschwil und 
Balsthal). 

K
 

U 

Keine weiteren Bemerkungen.  
 
Ganzer Fahrplan wird neu erstellt in Pladis/Kubus,  
v. a. Sonntagsfahrplan, bereits erfolgt.  

105 IG 

IGÖV Nord-
westschweiz, 
Basel 50.116 

Nunningen – 
Bretzwil –  
Grellingen  

Seewen ist auch in den Abendstunden nach 20 Uhr zu 
bedienen.  PAG 

NCH 

Finanzielle Situation und heutige Auslastung lässt 
vorläufig keine Angebotsausbauten zu.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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106 IG 

Pro Bahn CH 
Sektion NMCH,
Allschwil 50.116 

Nunningen – 
Bretzwil –  
Grellingen  

Die ganze Woche soll mindestens ein Kurspaar mehr 
am Abend geführt werden, der Freizeitverkehr wird 
immer wichtiger. Am So soll der gleiche Fahrplan wie 
am Sa gefahren werden. Die Ausnahme am Morgen 
verwirrt.  

PAG 
NCH 

Aufgrund der finanziellen Rahmenbedingungen 
sind Angebotsausbauten auf dieser Linie nicht vor-
gesehen und im Globalbudget und Mehrjahrespro-
gramm auch nicht enthalten.  
Entscheid: 
Kein Zusatzangebot aufgrund heutiger Nach-
frage (siehe Angaben PAG). 

B
K 

Varianten Spätkurs ab 22:33 bzw. 23:33 prüfen und 
Vorschlag an Kt. SO + Beleg mit Fahrgastzahlen: 
Letzter Kurs hat im ø 1.6 Fahrgäste.  
Zusatzkurs 22:33 kostet pro Stunde Mo – So ganz-
jährig ca. CHF 38‘100.  
Zusatzkurs 23:33: Höhere Kosten als Kurs 22:33 we-
gen Leerfahrten, total Kosten ca. CHF 48‘000/Jahr 
Mo – So 

107 IG 

Pro Bahn CH 
Sektion NMCH,
Allschwil 50.117 

Nunningen – 
Himmelried – 
Grellingen  

Die ganze Woche soll mindestens ein Kurspaar mehr 
am Abend geführt werden, der Freizeitverkehr wird 
immer wichtiger.Am So soll der gleiche Fahrplan wie 
am Sa gefahren werden, eventuell unter weglassen 
des ersten Kurses. Die Ausnahme am Morgen verwirrt.

PAG 
NCH 

Aufgrund der finanziellen Rahmenbedingungen 
sind Angebotsausbauten auf dieser Linie nicht vor-
gesehen und im Globalbudget und Mehrjahrespro-
gramm auch nicht enthalten.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

108 IG 
Region Thal, 
Balsthal 50.126 

Oensingen – 
Neuendorf – 
Wolfwil  

Die Anschlüsse an die OeBB vom Thal her kommend 
verschlechtern sich deutlich gegenüber dem bisheri-
gen Fahrplan. (Fahrzeiten morgens und abends zur 
Hauptverkehrszeit z.B. Balsthal - Oberbuchsiten bisher 
23 Minuten, neu 47 Minuten).  

PAG 
NCH 

Die Linie 126 wurde mit dem optimierten Buskon-
zept Olten Gösgen Gäu komplett neu gestaltet 
(Einbindung Busknoten Neuendorf, Anschlüsse 
Fernverkehr Olten, Tangentialverbindung "Sozial-
region Gäu"). In Oensingen resultieren Anschlüsse 
auf die Regionalzüge von/nach Solothurn. Die heu-
tige Verbindungsqualität von/nach Balsthal kann 
dadurch leider nicht aufrechterhalten werden.  
Zu berücksichtigen gilt ferner, dass in Oensingen 
neu schlanke Anschlüsse an die Linie 505 nach 
Kestenholz sichergestellt werden.  

K Keine weiteren Bemerkungen. 

109 IG 
Region Thal, 
Balsthal 50.127 

Olten –  
Wolfwil –  
Oensingen  

Die Verbindung nach Kestenholz - Wolfwil passt sehr 
schlecht auf die Ankunftszeiten der OeBB in Oensin-
gen(z.B. OeBB Oensingen an 6.40, Oensingen ab 
nach Wolfwil Post 6.38) 

PAG 
NCH 

Die Linie 127 stellt in Oensingen die Anschlüsse an 
die Regionalzüge der Linie 410 sicher und ist in 
Neuendorf in den Busknoten zur Minute 00 einge-
bunden. Die Züge aus Balsthal können nicht ab-
gewartet werden.  
Dafür entstehen neu halbstündlich gute Anschlüsse 
an die Linie 505 Oensingen – Kestenholz (- Olten). 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

110 IG 
Region Thal, 
Balsthal 50.129 

Balsthal -  
Welschenrohr – 
Gänsbrunnen  

Der Anschluss an die Züge in Gänsbrunnen von und 
nach Moutier - Basel wird leider relativ knapp verpasst.

PAG 
NCH 

In Gänsbrunnen können nur entweder die An-
schlüsse von/nach Solothurn oder von/nach Mou-
tier sichergestellt werden. Die Potenziale von/nach 
Solothurn werden höher eingeschätzt.  
Zudem gilt zu beachten, dass die Linie 129 in ers-
ter Priorität die Anschlüsse in Balsthal von/nach 
Oensingen sicherstellen muss.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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111 IG 

Pro Bahn 
Schweiz, 
Bern 304.1 

Bern –  
Burgdorf –  
Solothurn  

1 Regionalzüge 59xx Burgdorf – Solothrun 6 bis 20 
durchgehend stündlich, d.h. auch Wiler – Solothurn 
halbstündlich und bessere Anschlüsse in Solothurn.

2 Sicherstellen der Anschlüsse in Solothurn zwischen 
den RE 34xx und den ICN 5xx/15xx Richtung Biel. 

BLS 

1 Vorläufig nicht finanzierbar, ist aber für künftige 
Fahrplanperioden vorgemerkt.  
 

2 Übergänge RE von/nach Burgdorf auf die ICN 
von/nach Biel betragen wie im Fahrplan 2009 
zwei Minuten. Nicht ausreichend für eine off-
zielle Anschlussherstellung, da in Solothurn 
minimale Übergangszeit von 4 Minuten. Rich-
tung Biel findet aber Anschluss wie bisher nach 
Möglichkeit am gleichen Perron statt, so dass 
bei rechtzeitigem Verkehren der Züge ein Um-
steigen möglich ist.  

K
 

K 

1 Keine weiteren Bemerkungen.  
 
 

2 Keine weiteren Bemerkungen. 

112 IG 

Pro Bahn 
Schweiz, 
Bern 410 Biel – Olten  

1 IR/ICN Olten 5.41 - Biel 6.13 einführen.  
 
 
 
 

2 ICN 1506 Biel - Lausanne ohne systemwidrigen 
Halt in Renens, mit IR 1606 abgedeckt.)  

3 Mindestens 7116 Solothurn - Biel auch Sa/So (An-
schlüsse Richtung Westen und Bern) 

 
4 Anschluss IR 2143 Biel - Olten 21.57 an IC 743 

Genève Aéroport - Zürich (Olten 22.00) sicherstel-
len.  

5 Regionalzüge 71xx Biel - Solothurn am Samstag 
auch 9 bis15 Uhr stündlich führen (durchgehender 
Halbstunenrhythmus). 

SBB 
FV 

 
SBB 
RV 

1 Gewünschter Frühzug wurde vom Kanton SO 
bereits im letzten Fahrplanverfahren bei SBB 
Fernverkehr beantragt, aber leider abgelehnt. 
Weiterleitung an SBB FV: Fernzug Olten – So-
lothurn – Biel – Westschweiz (Olten ab 5.41). 

2 Ausserkantonale Haltepolitik FV nicht Gegen 
stand des Fahrplanverfahrens Kt. Solothurn.  

3 Abstimmung mit Kt. BE / SBB RV: Offerte.  
Entscheid: 
Antrag wird von beiden Kt. abgelehnt.  

4 Anschluss auf IR 1945 (Olten ab 22.03) wird 
aufgrund der Potenziale als ausreichend  
erachtet.  

5 Vorläufig nicht finanzierbar, wird aber für künf-
tige Fahrplanperioden vorgemerkt.  

U 
 
 
 

K
 

O 
 

K 
 

K 

1 Die aktuellen Reisendenzahlen rechtfertigen eine 
Ausdehnung des Angebots auf der Linie Olten – 
Solothurn – Biel nicht. 
 
 

2 Keine weiteren Bemerkungen. 
 

3 Da Solothurn weiterhin über kein Lokführerdepot 
verfügt, entsteht ein zusätzlicher Abgeltungsbe-
darf in der Grössenordnung von 30'000.-  

4 Keine weiteren Bemerkungen.  
 
 

5 Keine weiteren Bemerkungen. 

113 IG 

Pro Bahn 
Schweiz, 
Bern 411 

Moutier –  
Solothurn  

1 7208, 7216, 7222/7213, 7219, 7227 in der System-
fahrordnung Solothurn ab ..47/an ..14 mit An-
schluss von/nach Bern und Wiedlisbach. 

2 6595 Solothurn - Gänsbrunnen täglich.  

BLS 
 

SBB 
RV 

1 SBB: prüfen 
Entscheid: 
Wird bestellt und umgesetzt. 

2 Potenziale werden als sehr gering einge-
schätzt, aber trotzdem Offerte BLS für Don-
nerstag.  

 Entscheid: 
Wird aufgrund Kosten-Nutzen-Verhältnis 
nicht bestellt.  

P
O
 

Kann problemlos umgesetzt werden. Kaum Kosten-
steigerung. Umsetzung wird empfohlen.  
 
Grobe Kostenberechnung: 
Kosten für Donnerstag: Fr. 23'000.- pro Jahr 
Kosten für tägliche Führung (+ So - Do): 
Fr. 115'000.- pro Fahrplanjahr 
Die definitive Machbarkeit des zusätzlichen Angebots 
ist mit dem Trassenmanagement und mit der Abtei-
lung Produktion noch nicht geprüft. Ebenso müsste 
bei einer allfälligen Bestellung nochmals eine definiti-
ve Offerte gerechnet werden. 
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114 IG 

Pro Bahn 
Schweiz, 
Bern 450 Bern – Olten  

Wir setzen die Priorität auf einen zuverlässigen inner-
schweizerischen Taktverkehr: Solange die Zuverläs-
sigkeit der ETR 470 und 610 sowie der RFI-
Betriebsführung nicht dauerhaft nachgewiesen, wollen 
wir in den Takttrassen Basel - Brig keine CIS-Züge 
mehr. Wir schlagen vor, sämtliche IC 10xx Basel - Brig 
mit SBB-Rollmaterial zu führen.  
Für den Verkehr südlich von Brig sehen wir mehrere 
Möglichkeiten: "IC 10xx bis Domodossola und perron-
gleiches Umsteigen auf einen FS-Zug" perrongleiches 
Umsteigen in Brig auf ein systematisches Angebot 
Genève - Milano (alle 2 Stunden) mit raschen Fahrzei-
ten, die auch von Nicht-Neigezügen eingehalten wer-
den können (minimale Fahrzeitverlängerung), wenn 
möglich durchgehende Traktion." Damit das Angebot 
zwischen Milano und Domodossola keine Verlänge-
rung über Milano hinaus (Erhöhung Zuverlässigkeit)" 
Ein überlagertes Zugpaar Bern - Milano (ev. Venezia), 
ausser Takt, nötigenfalls via Kandersteg, am Vormittag 
südwärts, am Abend nordwärts (zur Abdeckung der 
wichtigsten umsteigefreien Reisebedürfnisse, analog 
TGV Bern - Paris). 

SBB 
FV 

Rollmaterial-Einsatz nicht Gegenstand des Fahr-
planverfahrens.  
Das Anliegen eines stabilen Fahrplans Basel –  
Olten – Bern – Brig – Domodossola – Milano wird 
unterstützt und an SBB Fernverkehr weitergeleitet. 

K --- 

115 IG 

Pro Bahn CH 
Sektion NMCH,
Allschwil 500 Basel – Olten  

Der IR Basel ab 0.17 Uhr nimmt die Anschlüsse der 
Züge, die um Mitternacht in Basel aus dem Ausland in 
Basel eintreffen, ab. Er ist beizubehalten. 

SBB 
FV 

Zug 17395 (S3) stellt Anschlüsse aus dem Ausland 
ebenfalls sicher.  

K --- 
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200 S 

Service Unit 
Human  
Resources, 
Grenchen 40.023 

Allmend – 
Schmelzi –  
Bahnhof Nord – 
Postplatz – 
Bahnhof Süd – 
Flughafen 

Als grösster Arbeitgeber in Grenchen, mit verschiede-
nen Standorten, beschäftigen wir viele Mitarbeiter, 
welche mit dem ÖV zum Arbeitsplatz gelangen. Aus 
dem Jura, mit dem Bahnhof Grenchen-Nord, begeben 
sich tagtäglich eine sehr grosse Anzahl Mitarbeiter zu 
uns zur Arbeit.  
Nun stellen wir fest, dass der neue Fahrplan keine 
Verbindung mehr vom Nordbahnhof mit den Haltestel-
len Oele und Schmelzi vorsieht. Eine Delegation der 
Mitarbeitervertretung hat bereits bei mir vorgesprochen 
und eine Neuüberprüfung der Situation gewünscht. Die 
Busse mit dieser Verbindung, am Morgen zwischen 
0615 und 0730 Uhr, sowie am Nachmittag zwischen 
1545 und 1700 Uhr, werden von vielen Personen be-
nutzt.  
Wir bitten Sie deshalb, die Verbindung Oele - Nord-
bahnhof weiterhin anzubieten.  BGU 

Dem Anliegen wird entsprochen, indem am Morgen 
und am Nachmittag je zwei Kurse der Linie 23 in 
Lastrichtung via Haltestelle Oele geführt werden. 
Mit den zwei Morgenkursen werden die Zugsan-
künfte am Bahnhof Nord um 6 und 7 Uhr abgenom-
men. Die Nachmittagskurse bieten einen Anschluss 
an die Zugsabfahrten um 16 und 17 Uhr. 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

201 S 

Kreisschule 
Thierstein West,
Breitenbach 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Der Kurs Breitenbach Dorfplatz ab 07.10 in Richtung 
Laufen ist als Anschluss für die SchülerInnen von 
Beinwil/Erschwil/Büsserach (Breitenbach Dorfplatz an 
07.05 Uhr) zu spät um den Unterricht im Schulhaus 
Grien 07.15 Uhr zu beginnen 

PAG 
NCH 

Spezifische Schülerbedürfnisse Kreisschule Thier-
stein West direkt mit PostAuto Nordschweiz klä-
ren/diskutieren.  

P
B 

Schüler nutzen mit Vorteil den direkten Kurs 11514 
Linie 115 bis Breitenbach Grien an 07:06, ohne um-
zusteigen auf L111. 

202 S 

Kreisschule 
Thierstein West,
Breitenbach 50.112 

Laufen –  
Kleinlützel – 
Roggenburg  

Die Schule endet um 11.35 Uhr. Der Anschluss nach 
Laufen und weiterführend nach Kleinlützel und Grin-
del/Bärschwil ist für die SchülerInnen nicht möglich (6 
Minuten). Er muss um 4-5 Minuten verschoben wer-
den. 

PAG 
NCH 

Spezifische Schülerbedürfnisse Kreisschule Thier-
stein West direkt mit PostAuto Nordschweiz klä-
ren/diskutieren.  

P
B 

Schülerbedürfnisse mit Zusatzkursen abgedeckt (im 
Fahrplan nicht publiziert)  

203 S 

Kreisschule 
Thierstein West,
Breitenbach 50.112 

Laufen –  
Kleinlützel – 
Roggenburg  

Der Kurs Breitenbach ab Dorfplatz 16.14 Uhr ist für die 
Schüler nicht erreichbar - Schulschluss 16.10 Uhr. 
Müsste 4-5 Minuten später sein. 

PAG 
NCH 

Spezifische Schülerbedürfnisse Kreisschule Thier-
stein West direkt mit PostAuto Nordschweiz klä-
ren/diskutieren.  

P
B 

Kurs kann max. 1 Min später fahren 16:16 ab Grien. 
Später nicht möglich , da Umlauf und Anschlüsse in 
Laufen auf andere Kurse sonst gefährdet sind. 

204 S 

Kreisschule 
Thierstein West,
Breitenbach 50.112 

Laufen –  
Kleinlützel – 
Roggenburg  

Der Kurs Huggerwald ab 12.56, Laufen an 13.19 und 
Weiterfahrt Breitenbach an 13.30 Uhr ist für die Schü-
lerInnen zu spät! Schulbeginn 13.35 Uhr! Müsste um 
4-5 Minuten vorgezogen werden. 

PAG 
NCH 

Ankunft Grien 13.28, Übergangszeit von 7 Minuten 
wird als ausreichend erachtet  

P
B 

Es wird geprüft, ob Kurs allenfalls 2 Minuten früher 
verkehren kann. Wird falls möglich umgesetzt (An-
schlüsse beachten).  

205 S 

Kreisschule 
Thierstein West,
Breitenbach 50.114 

Laufen – 
Bärschwil  

Der Kurs Breitenbach Dorfplatz 11.41 ist für die Schü-
lerInnen nicht erreichbar. Schulschluss 11.35 Uhr! 
Somit sind die Anschlüsse in Laufen Richtung Grindel, 
Bärschwil nicht erreichbar. Kurs müsste in Breitenbach 
4-5 Minuten später abfahren. 

PAG 
NCH 

Spezifische Schülerbedürfnisse Kreisschule Thier-
stein West direkt mit PostAuto Nordschweiz klä-
ren/diskutieren.  

P
B 

Schülerbedürfnisse mit Zusatzkursen abgedeckt (im 
Fahrplan nicht publiziert)  

206 S 

Kreisschule 
Thierstein West,
Breitenbach 50.114 

Laufen – 
Bärschwil  

Der Kurs Bärschwil ab 12.57, Laufen an 13.19, Laufen 
ab 13.24, Breitenbach Dorfplatz an 13.30 Uhr ist zu 
spät. Schulbeginn 13.30 Uhr! Müsste um 4-5 Minuten 
in Laufen früher abfahren! 

PAG 
NCH 

Ankunft Grien 13.28, Übergangszeit von 7 Minuten 
wird als ausreichend erachtet  

P
B 

Es wird geprüft, ob Kurs allenfalls 2 Minuten früher 
verkehren kann. Wird falls möglich umgesetzt (An-
schlüsse beachten).  

207 S 

Kreisschule 
Thierstein West,
Breitenbach 50.114 

Laufen – 
Bärschwil  

Der Kurs 12.04 ab Breitenbach nach Laufen an 12.13 
Uhr macht für die Schule wenig Sinn, da ein nächster 
Anschluss Richtung Grindel/Bärschwil erst wieder um 
12.41 Uhr verkehrt! 

PAG 
NCH 

Spezifische Schülerbedürfnisse Kreisschule Thier-
stein West direkt mit PostAuto Nordschweiz klä-
ren/diskutieren.  

P
B 

Kurs startet Nunningen Post 11:50 statt 11:56 und 
verkehrt wegen der Sekundarschule Meltingen. An-
kunft Breitenbach Dorfplatz deshalb 12:03 und Kurs 
direkte Weiterfahrt 12:04 Richtung Laufen. 
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208 S 

Kreisschule 
Thal,  
Balsthal 50.130 

Balsthal – 
Mümliswil – 
Passwang – 
Neuhüsli – 
Zwingen  

Die SchülerInnen der Kreisschule Thal, in Balsthal ge-
hen mittags um 11.40 von der Schule zur Haltestelle, 
Gehweg 5 bis 7 Minuten. Auf den nächsten Anschluss 
in die umliegenden Dörfer wie Mümliswil, Holderbank, 
Laupersdorf etc. warten sie eine Viertelstunde. Mit ei-
nem zusätzlichen Bus könnte hier ein Bedürfnis be-
rücksichtigt werden. Bitte prüfen Sie die Möglichkeiten. PAG 

NCH 

Die heutigen Buskurse am Mittag stellen die An-
schlüsse von Oensingen her sicher (Balsthal Bahn-
hof an 11.55). Die resultierenden Umsteigezeiten 
für die Schüler (Linie 129 Balsthal Thalbrücke ab 
11.53, Linie 130 Balsthal Bahnhof ab 11.59) wer-
den als zumutbar erachtet.  
Die Kosten für separate Schülerkurse unmittelbar 
vor den Grundkursen wären unverhältnismässig.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

209 S 

SBB Bahntech-
nik Center, 
Hägendorf 50.555 

Olten –  
Hägendorf – 
Allerheiligen-
berg  

Linie 50.513 Oberbuchsiten - Hägendorf: Zusätzliche 
Abfahrten Industrie Gunzgen,16.04 und 17.04 Uhr 

BOGG

Angebot im Gäu wird mit optimiertem Buskonzept 
bereits massiv ausgebaut. Weiterer Angebotsaus-
bau auf der Linie 513 ist nicht im Globalbudget und 
Mehrjahresprogramm enthalten. Der Kanton finan-
ziert das Grundangebot. Zusätzliche Kurse können 
von Dritten bestellt werden.   
Anliegen können aber trotzdem kostenneutral er-
füllt werden (siehe Stellungnahme BOGG).  

P
 

Mit der Leitung Briefzentrum Härkingen wird der 
Fahrplan der Linie 513 mit den Schichtzeiten des 
Briefzentrums abgestimmt.  
Damit können auch die Anliegen des SBB Bahntech-
nik Center erfüllt werden.  

210 S 

Kreisschule Mit-
telgösgen,  
Obergösgen 50.571 

Olten –  
Obergösgen – 
Lostorf/Nieder-
gösgen – 
Schönenwerd  

Ein grosser Teil unserer 280 Schülerinnen und Schüler 
der Kreisschule Mittelgösgen benutzt den Busbetrieb 
(insbesondere in den Wintermonaten). Von daher sind 
wir an guten Anschlusslösungen sehr interessiert.  
Schulbeginn an der Kreisschule ist am Morgen 07.25 
Uhr, Schulschluss am Morgen 11.40 Uhr, Schulbeginn 
am Nachmittag 13.30 Uhr, Schulschluss am Nachmit-
tag 17.00 Uhr.  
Folgende Kurse liegen für uns sehr ungünstig: 
- Dorfplatz Lostorf 11.30 Uhr, Kreisschule 11.32,  
 Dorf Obergösgen 11.36. Der nächste Bus ist 30 
 Minuten später (Kreisschule 12.02). Hier fehlt der 
 heutige Kurs, Kreisschule ab 11.45. 
- Dorfplatz Lostorf 13.00 Uhr, Kreisschule 13.02, 
 Dorf Obergösgen 13.06. Der nächste Bus ist 30 
 Minuten später (Kreisschule 13.36). Hier fehlt der 
 heutige Kurs, Kreisschule ab 13.24. 
Vielen Dank für die Überprüfung. BOGG

BOGG: Lösungsvorschlag aufzeigen, Offerte. P
O 

Eventuell muss ein Beiwagen (Entlastungskurs) ein-
gesetzt werden.  
Kann zur Zeit nicht abgeschätzt werden. 

211 S 

Kreisschule Mit-
telgösgen,  
Obergösgen 50.571 

Olten –  
Obergösgen – 
Lostorf/Nieder-
gösgen – 
Schönenwerd  

Fahrplanbuch Linie 17 (Dulliken-Obergösgen-Lostorf-
Stüsslingen-Rohr)  
Wir bitten Sie dringen, den Fahrplan der Linie 17 
nochmals zu überprüfen. Die Kreisschule Mittelgösgen 
steht im Zentrum der Linie von Rohr und von Ober-
gösgen Schachen her. Keine der Anschlüsse ist auf 
den Schulbeginn und den Schulschluss unserer Schu-
le zugeschnitten. Schulbeginn an der Kreisschule ist 
am Morgen 07.25 Uhr, Schulschluss am Morgen 11.40 
Uhr, Schulbeginn am Nachmittag 13.30 Uhr, Schul-
schluss am Nachmittag 17.00 Uhr. 
Vielen Dank für die Überprüfung. BOGG

Die Linie 17 übernimmt mit dem neuen Konzept 
grundsätzlich neue Funktionen.  
Da in den Spitzenzeiten der Halbstundentakt an-
geboten wird, sollte es möglich sein, die überge-
ordneten Bedürfnisse mit den Schülerbedürfnissen 
zu koordinieren. Dies bedingt aber auch Anpas-
sungen an den Schulanfangs- und schlusszeiten.  
An einer gemeinsamen Sitzung mit der Kreis-
schule Mittelgösgen, dem AVT, dem BOGG und 
der 3B AG (ev. zusätzlich DBK) sind die Stun-
den- und Fahrpläne zu koordinieren.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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300 PP Dulliken 1 
Wangen –  
Dulliken  

Stichwortartige Zusammenfassung Briefeingabe: 
Ankunft Busse ab Dulliken in Olten an Sonntagen um 
06 und 36. Abfahrt Züge aber 05 und 35. Keine An-
schlüsse.  
Antrag Sonn- und allg. Feiertage:  
Linie 1 resp. durch gebundene Linie 50.505 an Sonn-
tagen lastrichtungsabhängig betreiben 
> Morgen/Vormittag Anschlüsse auf Züge 
> Nachmittag/Abend Abnahmen der Züge 
Die Linie 2 soll analog angepasst werden, damit die 
internen Anschlüsse zwischen den Buslinien 1 und 2 
am Bahnhof Olten klappen.  
Vorgeschlagener Taktwechsel wurde bis zum Fahr-
planwechsel 2004 so praktiziert und hat sich bewährt.  BOGG

Vorschlag für Taktwechsel ist interessant, steht  
aber aus übergeordneter Sicht nicht zur Diskussi-
on, zumal die durchgehende Linie 505 in Oensin-
gen Anschlüsse und Abnahmen zum Fernverkehr 
sicherstellt.  
Dulliken besitzt zudem stündlich einen Regionalzug 
mit guten Anschlüssen in Olten.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

301 PP Olten 3 
Meierhof – 
Kleinholz  

Die Busnummer 3 der BOGG (Strecke Meierhof - 
Bahnhof Olten) hat im heutigen Fahrplan keine An-
schlüsse von und zur S3 in Richtung Liestal Basel. Da 
der heutige Fahrplan fast nie eingehalten wird, ist ein 
Umsteigen bei der Ankunft des Busses am Bahnhof 
Olten auf die S3 Richtung Basel unmöglich. Ebenfalls 
ist es bei der Ankunft. Der Zug kommt jeweils um X.11 
oder X.39 in Olten an. Etwa zur gleichen Zeit fährt der 
Bus Richtung Meierhof ab. Aus meiner Sicht sollten 
entweder die Abfahrtszeiten des Bus Nummer 3 auf 
die Anschlüsse angepasst werden oder anlog dem an-
deren Streckenteil Kunsteisbahn - Bahnhof in den  
Abend- und Morgenstunden auf einen 15 Minuten Takt 
erhöht werden. BOGG

Gemäss optimiertem Buskonzept Olten Gösgen 
Gäu wird die Buslinie 3 auch auf dem Ast Meier-
hof/Starrkirch zum 15'-Takt ausgebaut (integraler 
15'-Takt zwischen Haltestelle Feldstrasse und 
Bahnhof).   
Mit der Taktverdichtung haben sich auch Fahrplan-
änderungen ergeben. Neu klappt die Verbindung 
Meierhof – Olten – Basel: 
> von Meierhof  Linie 3 Olten an 03/33 
  S3 Olten ab 18/48 
> nach Meierhof S3 Olten an 11/39 
  Linie 3 Olten ab 23/53 
> Umsteigezeit 12 – 15 Minuten   

K Der Antrag stimmt. 
Ab Feldstrasse besteht das beschriebene Problem 
nicht, jedoch ab Meierhof schon. Ab Starrkirch funkti-
onieren die Anschlüsse am Bahnhof Olten auf die S3 
und von der S3 auf den Bus in Richtung Starrkirch. 
Wir sehen allerdings keine Möglichkeit dem Antrag 
zu entsprechen, wenn wir einen „sauberen“ 15 Min. 
Takt fahren wollen.  
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302 PP Olten 3 

Olten  
(Kunsteisbahn - 
Meierhof) 

Als Anwohner der Sportstrasse in Olten schätzen wir 
die Buslinie Nr. 3 in unser Quartier sehr. Wir besitzen 
selbst kein Auto und sind daher rege Benutzer des öf-
fentlichen Verkehrs.  
Schade finden wir es jedoch, dass die Busse nicht 
auch am Abend (wochentags nach 20.30 Uhr, am Wo-
chenende nach 20 Uhr) verkehren. Ebenso vermissen 
wir einen frequentierteren Busverkehr tagsüber. Mit 
unseren vier Kindern sind wir eher um 10 Uhr oder um 
15 Uhr unterwegs, als zu den Pendlerzeiten. 
Ein weiterer Aspekt, den wir Ihnen gerne zu bedenken 
geben, sind die Sportstätten in Olten. Wir fragen uns 
schon seit längerem: gäbe es nicht die Möglichkeit, die 
Sportlerinnen und Sportler vom Wechsel auf den öf-
fentlichen Verkehr zu überzeugen? Dies vor allem 
dann, wenn sie abends die Möglichkeit hätten, mit dem 
Bus ins Training und dann auch wieder nach Hause zu 
kommen. Olten, als Sportstadt, das bedeutet nicht nur 
den Einsatz von Extrabussen für die Eishockey-Spiele 
des EHCO, sondern eben vom öffentlichen Verkehr 
gut erschlossene Sportstätten. 
Hier nun noch unsere konkreten Vorschläge: 
Werktags: 
- durchgehende halbstündliche Verbindungen ins 
 Kleinholz von 6 – 23 Uhr 
- viertelstündlicher Betrieb während den Pendler- 
 zeiten (6.45 – 8 Uhr; 11.30 – 13.30 Uhr; 17.30 – 
 18.30 Uhr) 
Wochende: 
- durchgehende halbstündliche Verbindungen ins  
 Kleinholz von 6 – 23 Uhr  BOGG

Alle Forderungen werden mit dem neuen Konzept 
erfüllt. Einzige Ausnahme: Randzeiten ab 20 Uhr 
an allen Wochentagen nur Stundentakt.  
 
Entscheid: 
Die vom BOGG vorgeschlagenen Optimierun-
gen werden umgesetzt (Kostenneutralität vor-
ausgesetzt).  

 

K Kurz vor 20.00 Uhr fährt der letzte Bus nach Starr-
kirch.  
Am Abend nach 20 Uhr schlagen wir deshalb vor, mit 
dem einzelnen Fahrzeug, das noch auf der Linie 3 
verkehrt und nur den Meierhof bedient, auch Starr-
kirch zu bedienen (Route: Bahnhof – Feldstrasse – 
Starrkirch – Feldstrasse – Meierhof – Feldstrasse – 
Bahnhof). Die Fahrzeiten lassen die Bedienung von 
Starrkirch zu. Somit hätte Starrkirch auch in den 
Nachtstunden ein stündliches Angebot.  
 
Zudem schlagen wir einen anderen Wagenlauf ab 20 
Uhr vor, sodass der letzte Kurs auf der durchgehen-
den Route Meierhof – Bahnhof – Kleinholz verkehrt. 
Die letzte Abfahrt ab Bahnhof Richtung Kleinholz er-
folgt wie im Konzept vorgesehen kurz nach Mitter-
nacht. Ab Baselstrasse verkehrt dieser letzte Kurs 
nur noch auf Bedarf zum Aussteigen. 
 

303 PP Schnottwil 30.898 

Zollikofen –  
Büren a. A. – 
Solothurn  

Ist es nicht möglich in Bern oder Solothurn eine An-
schlussverbindung auf den Fernverkehr herzustellen? 
Fast 30 Minuten Aufenthalt in Solothurn oder Bern ist 
heutzutage nicht mehr normal. Nach Zürich oder Lu-
zern habe ich jeweils eine halbe Stunde länger mit 
dem Zug als mit dem Auto. Evtl. auch möglich über 
Lyss eine Anschlussregelung zu machen.  

PAG 
BE 

Linie 30.898 ist im Abschnitt Solothurn – Büren ei-
ne "Bahnersatzlinie" und muss in Büren die An-
schlüsse an die Linie 291 Büren – Lyss – Kerzers 
sicherstellen.  
Mit diesem Anschlusszwang können die Anschlüs-
se in Solothurn und Bern nicht besser optimiert 
werden.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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304 PP Schnottwil 30.898 

Zollikofen –  
Büren a. A. – 
Solothurn  

Ich erachte es als dringen notwendig an den Wochen-
tagen (Montag bis Freitag) den Bus morgens und  
abends im 30 Minuten-Takt fahren zu lassen. Dies ist 
in der Gegenrichtung (Schnottwil - Zollikofen) schon 
der Fall. Den Bus ab Schnottwil nach Solothurn weiter-
fahren zu lassen wäre sehr sinnvoll... Ab Schnottwil 
steigen an jeder Haltestelle Schüler ein. (Kantonsschu-
le Solothurn und diverse andere Schulen). Die Buslinie 
morgens und abends alle 30 Minuten fahren zu lassen 
ist unentbehrlich. Viele andere Pendler auf dieser Linie 
sind derselben Meinung. Der 30 Minuten-Takt Rich-
tung Zollikofen besteht schon einige Zeit, nach Solo-
thurn jedoch nicht. Es gibt mindestens gleich viele 
Pendler in der Richtung Solothurn, vor allem weil ein-
zelne Dörfer diesem Kanton angehören und so die 
Schüler zwingend dahin zur Schule müssen. 

PAG 
BE 

Die aktuelle Nachfrage rechtfertigt einen Halbstun-
dentakt nicht. Eine Taktverdichtung zum Halbstun-
dentakt Büren – Solothurn ist im Globalbudget und 
Mehrjahresprogramm 2010 – 2011 deshalb auch 
nicht vorgesehen.  
Die wichtigsten Schülerbedürfnisse sind abgedeckt 
und der Fahrplan ist mit den Gemeinden Nennigko-
fen und Lüsslingen abgesprochen.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

305 PP Solothurn 40.001 

Oberdorf –  
Solothurn – 
Recherswil  

43min Lücke am Samstag (1949-2032). Keine An-
schlüsse an die ICN (wichtige Verbindung für Freizeit-
verkehr). Zusätzlicher Kurs.  

BSU 

Heutiger Kurs 1212 HB wurde zur Optimierung der 
Anschlüsse vom Fernverkehr von 20.30 auf 20.32 
gelegt. Forderung nach zusätzlichem Kurs wird 
nicht unterstützt. 

K Wird zur Kenntnis genommen. 

306 PP Gerlafingen 40.002 

Bellach –  
Solothurn – 
Kriegstetten/ 
Zielebach  

Es geht um den letzten Bus, der um 00:08 Uhr von So-
lothurn nach Derendingen/Recherswil und dann (falls 
Gäste vorhanden) weiter nach Zielebach/Gerlafingen/ 
Biberist fährt (als Linie 1). Wo wird man denn als Zie-
lebacher, Gerlafinger oder Biberister suchen? Natür-
lich im Fahrplan von Solothurn Richtung Zielebach. 
Weil man ja von Solothurn nach Hause will. Dort ist er 
aber nicht erwähnt!! Nur im Fahrplan von Zielebach 
Richtung Solothurn ist er unlogischerweise erwähnt, 
wo man aber nicht suchen wird! Bitte ändern sie dies 
in der Darstellung des Fahrplans.  BSU 

Kurs Hauptbahnhof ab 0.08 auf im Fahrplanfeld der 
BSU-Linie 2 aufführen 

U Wird umgesetzt. 

307 PP Gerlafingen 40.002 

Bellach –  
Solothurn – 
Kriegstetten/ 
Zielebach  

Obwohl der letzte Bus Solothurn ab 00:08 über Re-
cherswil nur für ein Jahr bestellt war, figuriert er auch 
wieder im neuen Fahrplanentwurf. Den Verantwortli-
chen besten Dank, denn er ist wirklich ein Bedürfnis.  BSU 

Kurs wird weitergeführt und auch im Fahrplan der 
BSU-Linie 2 publiziert.  

U Wird zur Kenntnis genommen 

308 PP Solothurn 40.005 

Solothurn – 
Horriwil – Her-
zogenbuchsee  

5154 ab Brühl nach Sonnenpark und Schwimm-
bad(Leerfahrt sowieso immer via Brühlgrabenstrasse-
Schwimmbad- Umfahrung) BSU 

Potenzial wird als zu gering eingeschätzt, Publika-
tion in Fahrplan Linie 6 wenig sinnvoll.  

K Einschätzung Kt. SO wird geteilt. 
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309 PP Steinhof SO 40.005 

Solothurn – 
Horriwil – Her-
zogenbuchsee  

(Wieder-)Einführung von Nachtkurs in Nächte FR/SA 
und SA/SO -> (Solothurn Brühl) - Solothurn HB - Ae-
schi SO -(Herzogenbuchsee).Wunsch nach letztem 
Nachtkurs um ~ 00.19 ab Solothurn HB in Richtung 
Aeschi SO (- Herzogenbuchsee).Aktuell letzter Kurs 
23.19 Uhr ab Solothurn HB in Richtung Herzogen-
buchsee. Aufgrund der aktuellen Diskussion über die 
Sicherheit im Strassenverkehr (Alkohol) und der siche-
ren Heimkehr von Jugendlichen, wichtiger Beitrag des 
ÖV in dieser Richtung. Anschluss von Zürich - Olten 
her um 00.04 Uhr Ankunft in Solothurn (ICN 1546), 
aus der Westschweiz (LS, NE, Biel / ICN 1549 Ankunft 
in Solothurn um 00.03 Uhr) sowie ab Bern Ankunft um 
23.54 Uhr in Solothurn, weitere Anschlüsse aus ande-
ren Richtungen nicht genannt.  BSU 

Letzte Verbindung Richtung Wasseramt (Solothurn 
ab 23.19) effektiv sehr früh.  
Offerte BSU für gewünschten Kurs mit Abnahme 
der erwähnten Fernverkehrszüge (> bis Derendin-
gen fix, weiter bis Bolken/Aeschi nur zum Ausstei-
gen) in Modulen inkl. Fahrplanvorschlag:  
- nur Nächte SA und SO 
- alle Wochentage 
Entscheid: 
Kurs wird an allen Tagen bestellt.  

O Gegenüber dem letztjährigen Fahrplan erfolgte am  
Abend auf diesem Linienast effektiv ein Angebotsab-
bau.  
Das Anliegen wird unterstützt und ein Zusatz zur Of-
ferte BSU ausgearbeitet. Kostenangabe erfolgt direkt 
an AVT. 

310 PP Solothurn 40.005 

Solothurn – 
Horriwil – Her-
zogenbuchsee  

Viertelstundentakt Linie 5/7 auch am Samstag (Mittag-
1700).Mindestens auf dem Teilstück Brühl-
Amthausplatz. 

BSU 

Halbstundentakt samstags entspricht Angebotsni-
veau der übrigen BSU-Linien in Solothurn (Aus-
nahme Linie 1 Langendorf Ladendorf). Mit dem op-
timierten BSU-Konzept 2009 wurde das Angebot 
samstags bereits stark ausgebaut. Eine weitere 
Angebotsverdichtung auf dem BSU-Netz samstags 
ist im Globalbudget und Mehrjahresprogramm 2010 
– 2011 nicht vorgesehen.  

K Wird zur Kenntnis genommen 

311 PP Solothurn 40.005 

Solothurn – 
Horriwil – Her-
zogenbuchsee  

Frühverbindung Brühl 0513- Hauptbahnhof 0529 (An-
schluss an ersten IR Zürich und RE Bern). 

BSU 

Ev. Vorverlegung Kurs 5003 ausser Takt auf Brühl 
ab 5.30 und HB an 5.44 (Anschluss RE 1056 nach 
Bern, Solothurn ab 5.48).  

P
U 

Das Anliegen zur Vorverlegung des Kurses 5003 um 
5’ wird unterstützt, damit die Anschlüsse an den RE 
nach Bern gewährleistet werden können. 

312 PP Solothurn 40.006 

Solothurn – 
Zuchwil –  
Biberist  

6131 erst 0008 ab Hauptbahnhof (letzte Anschlüsse 
und Verbindung nach Zuchwil Zentrum), dafür 4269 
bis Sportzentrum statt Martinshof 

BSU 

Vorschlag prüfen. Mögliche Alternative Kurs Linie 1 
HB ab 00.08 via Juraplatz – Martinshof führen.  
Entscheid: 
Vorschlag BSU umsetzen. 

P
B 

Die Linie 4 (00:08 ab Hauptbahnhof) fährt bereits im 
aktuellen Fahrplan effektiv bis Martinshof, publiziert 
ist jedoch nur bis Juraplatz. Vorschlag: Kurs 4269 
anstatt als Linie 4 neu als Linie 6 bis Martinshof pub-
lizieren und sowohl im Fahrplanfeld der Linie 4 (bis 
Juraplatz) als auch der Linie 6 (bis Martinshof) auf-
führen. 

313 PP Solothurn 40.006 

Solothurn – 
Zuchwil –  
Biberist  

6112 bis Sonnenpark und 6117 ab Sonnenpark (20:16 
für Einbindung in Abendangebot).Ausdehnung Tages-
angebot um 30min auf den Linien 4 + 6 BSU 

Zusatzangebot; vorläufig nicht finanzierbar und 
auch nicht Gegenstand Globalbudget und Mehrjah-
resprogramm.  

K Wird zur Kenntnis genommen 

314 PP Solothurn 40.006 

Solothurn – 
Zuchwil –  
Biberist  

Verlängerung Linie 6 nach Brunngraben:- Wendema-
növer vor Stadion ist gefährlich für Langsamverkehr - 
bei Fussballanlässen ist das Wenden vor dem Stadion 
nicht möglich- Kreisel beim Schulhaus wäre geräumi-
ger - Verlängerung nach Brunngraben würde bessere 
Fernverkehrsanschlüsse für Teile der Weststadt erge-
ben- Verlängerung ermöglicht auch am Morgen einen 
Teilweise Viertelstundentakt - neue Haltestelle Stadion 
(junge Fussballer fahren auch Bus) BSU 

Wendemanöver effektiv problematisch, Vorschlag 
prüfen. 
Zu beachten ist allerdings, dass mittelfristig eine 
Verlängerung zur neuen SBB-Station "Brühl Ost" 
vorgesehen ist.  
Entscheid: 
Wird wie heute belassen. 
 

P
B 

Das Wendemanöver ist bei Anlässen problematisch, 
weshalb heute schon teilweise am Kreisel Brunngra-
ben gewendet werden muss. Dies geht jedoch auf 
Kosten der Wendezeit. Eine ausreichende Wendezeit 
ist für einen stabilen Fahrplan jedoch notwendig. Da 
auf der Linie 6 die Wendezeiten bereits sehr knapp 
bemessen sind, wird das Anliegen nicht unterstützt.  
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315 PP Steinhof SO 40.016 

Subingen – 
Kriegstetten – 
Winistorf – 
Steinhof  

Änderung der Fahrzeiten zwischen Steinhof SO - Ae-
schi SO, Dorf. Aktuell / Ist: Soll: Steinhof SO ab 6.34 
6.29 Aeschi Dorf an 6.39 6.34 -> Aeschi, Kirche 6.38 
Aeschi Dorf ab 6.35 6.35 in Richtung Herzogenbuch-
see Solothurn HB an 6.54. Ist 2: Soll 2:SolothurnHB ab 
17.19 17.04 18.19 18.04 Aeschi, Kirche an 17.38 
17.20 18.38 18.20 -> ab Hb Aeschi, Kirche ab 17.44 
17.22 18.44 18.22 Ank. .19 Steinhof SO an 17.50 
17.28 18.50 18.28 Um den Schülertransport mit dem 
Pendlerverkehr zu Harmonisieren, wäre dies ein Vor-
schlag welcher zu prüfen ist, vor allem die Hinfahrt am 
Morgen mit der kleinen aber sehr wichtigen Änderung. 
Die jeweiligen Rückfahrten der geänderten Kurse 
müssten auch angepasst werden. BSU 

Änderungen am Abend werden nicht berücksich-
tigt. BSU-Linie 5/7 besitzt übergeordnete An-
schlussprioritäten in Herzogenbuchsee.  
Vorgeschlagene Änderung am Morgen auf der Li-
nie 16 (Vorverlegung Kurs 16002 um 5 Minuten 
zwecks Anschluss an Linie 5/7 Richtung Solothurn) 
ist zu prüfen.  
Entscheid: 
Wird wie heute belassen. 
 
 
 

P
B 

Der Fahrplan der Linie 16 ist in erster Linie auf die 
Schulstundenpläne der Oberstufenzentren Subingen 
und Derendingen ausgerichtet. Eine Vorverlegung 
des Kurses 16002 um 5 Minuten würde den An-
schluss in Aeschi Dorf an die Linie 5 und somit auch 
die Anschlüsse an den Fernverkehr in Solothurn si-
cherstellen. Allerdings verlängert sich dadurch einer-
seits die Umsteigezeit in Kriegstetten auf die Linie 1 
auf insgesamt 13 Minuten, andererseits wird für die 
Schüler die Wartezeit bis zum Schulbeginn verlän-
gert. Zugunsten des Schülerverkehrs ist aus unserer 
Sicht auf eine Fahrplanänderung zu verzichten. 

316 PP Bettlach 40.019 

Grenchen – 
Bettlach –  
Selzach –  
Lommiswil  

10n allmendbus dorfbus bettlach sollte auch zwischen 
8.15 und 10.45,sowie zwischen 13.15 und 16.45 fah-
ren. frauen, die zum einkaufen gehen müssen nach 
solothurn fahren, post und coop sind nicht möglich 
zum einkaufen. nach grenchen muss man meistens 
beim umsteigen 15-20 min. warten.1 abonnement 
lohnt sich nicht, da man mindestens einen weg zu fuss 
gehen muss.  BGU 

Gegenüber heute wird das Angebot ausgebaut. 
Der im Fahrplanverfahren publizierte Fahrplanent-
wurf kommt dem Anliegen bereits entgegen, denn 
die Angebotslücken vormittags und nachmittags 
werden kürzer als heute (neu verkehren die Busse 
6:15 - 8:30, 10:48 - 14:06 und 15:48 - 19:06). Ein 
weitergehender Angebotausbau ist aus finanziellen 
und wirtschaftlichen Gründen nicht möglich. 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

317 PP Solothurn 40.019 

Grenchen – 
Bettlach –  
Selzach –  
Lommiswil  

Bitte erweitern Sie das Angebot der BGU-Linie 19 - 
zumindest in der Sommersaison - auch auf den Sonn-
tag, damit ich auf dem Heimweg vom "Grüene Aff" in 
Altreu den öffentlichen Verkehr benutzen kann.  

BGU 

Das Anliegen für eine Bedienung von Altreu im 
Sommerhalbjahr wird geprüft. Eventuell lässt sich 
mit einer betrieblichen Linienverknüpfung ein wirt-
schaftlich tragbares Sonntagsangebot nach Altreu 
realisieren (Abklärungen im Gange).  

P Siehe Stellungnahme Kt. SO..  

318 PP Grenchen 40.021 

Lingeriz – 
Postplatz – 
Bahnhof Süd – 
Studen 

Neu fährt in Grenchen die Linie 21 von der Rebhalde 
zur Altersiedlung. Ist es nicht möglich noch eine Halte-
stelle zu Planen im Bereich Alpen-, Tunnelstrasse.  

BGU 

Infrastrukturfragen sind nicht Gegenstand des 
Fahrplanverfahrens. Dennoch weisen wir darauf 
hin, dass gemäss Buskonzept Agglomeration Gren-
chen eine neue Haltestelle im Bereich Alpenstrasse 
/ Tunnelstrasse vorgesehen ist und ab Fahrplan-
wechsel Dezember 09 bedient wird. 

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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319 PP Dornach 50.066 
Dornach –  
Arlesheim 

Seit letztem Jahr wurden die Abfahrtszeiten des Orts-
busses vorverlegt (neu 18 & 48, alt 22 & 52). Dadurch 
ist der Anschluss vom Tram 10 (Ankunft 19) nicht 
mehr gewährleistet. Viele Kinder von Dornach gehen 
ins PG in Arlesheim. Ein funktionierender Anschluss 
ab Tram 12.19 in Dornach ist enorm wichtig. Die Schu-
le hat Blockzeiten bis 12.00. Abfahrt somit 12.13 ab 
Lee.  
Momentan wartet der Bus sporadisch, es ist aber eine 
Lotterie. Je nach Witterung benützten viele Kinder die-
sen Anschluss. Momentan werden wegen der schlech-
ten Verbindung viele Kinder mit dem Auto transportiert. 
Dies ist kein idealer Zustand. Es handelt sich um einen 
auch in Zukunft von vielen Kindern benutzten An-
schluss. Auch andere Benutzer würden sich wohl freu-
en, wenn der Bus nicht eine Minute vor Ankunft vor der 
Nase wegfährt und dann eine halbe Stunde gewartet 
werden muss.  
Wir stellen deshalb den Antrag, die Abfahrtszeiten 
wieder wie früher etwas später anzusetzen und auch 
auf die Ankunftszeiten des Trams abzustimmen. Wo-
bei eine Abfahrt um 20 resp. 50 bereits ausreicht, so-
fern der Bus wie meist in der Vergangenheit üblich bei 
Verspätung auf das Tram wartet. BLT 

BLT: Begründung für Anpassung Fahrplan 2009 B
P 

Antrag wird im Rahmen der Fahrplanbearbeitung ge-
prüft und wenn möglich umgesetzt. 
Dies unter Berücksichtigung der prioritär zu behan-
delnden Anschlüsse auf die S3.  
 

320 PP Gempen 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Ich schlage eine direkte Verbindung nach Nuglar vor. 
So wäre die Verbindung nach Liestal einiges schneller 
und lukrativer für Pendler nach Liestal und Umgebung. PAG 

NCH 

Konzeptionelles Anliegen, nicht Gegenstand des 
Fahrplanverfahrens. Wird für spätere Konzeptbe-
reinigungen vorgemerkt, ausreichendes Potenzial 
für Direktverbindung allerdings fraglich. 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

321 PP Gempen 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Wird sind fünfköpfige Familie wohnhaft in Gempen. 
Für den bestehenden Busverkehr sind wir sehr dank-
bar. Wir würden folgende zusätzliche Buslinien wo-
chentags sehr begrüssen: ab Gempen Post nach Dor-
nach Bahnhof: 12:24 und 19:24 Uhr sowie ab Dornach 
Bahnhof: 12:51 und 19:51. 
Ebenso fänden wir es sehr sinnvoll, eine Direktanbin-
dung von Gempen nach Liestal aufzubauen. 

PAG 
NCH 

Die finanzielle Situation lässt die gewünschten An-
gebotsausbauten vorläufig nicht zu.  
 
 
 
 
Konzeptionelle Frage, nicht Gegenstand des Fahr-
planverfahrens.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

322 PP Büren SO 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Wäre es nicht möglich einen Direkt Bus von Liestal 
nach Dornach zu erstellen? Es gibt sehr viele Schüler 
von Seewen und Hochwald, die würden alle den Di-
rektbus nehmen, der von Liestal direkt nach Büren 
fährt, dort dann weiter nach Dornach. Das würde si-
cherlich viele freuen, ich spreche nun nicht nur für 
mich, sondern auch für Freunde von mir die das auch 
so gerne hätten. Die Zeit wann der Bus fahren sollte, 
wäre so um die 17:30 Uhr, damit die Leute die bald 
Feierabend haben, schnell nachhause gehen können.  

PAG 
NCH 

Der ordentliche Kurs Liestal ab 17.29 wird als aus-
reichend erachtet.  
Ein beschleunigter Direktkurs könnte höchstens zur 
Diskussion stehen, wenn die Nachfrage die Kapazi-
tät des regulären Kurses übersteigt.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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323 PP Büren 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Die Busse der Linie 67 fahren jeweils um 00 in Büren 
ab, damit die Verbindung nach Olten um 27 gesichert 
ist. Die nächste Verbindung nach Basel fährt 33, da 
der Bus 23 in Liestal ankommt. Würde der Bus jedoch 
nur 3 Minuten früher in Liestal ankommen, so würde 
es gut auf den Schnellzug um 21 reichen. Die Busse 
kommen in Büren um 49 an und daher wäre die Zu-
rückfahrt nach Liestal um 56 oder 57 problemlos mög-
lich. Viele Bewohner von Büren, Nuglar und St. Panta-
leon arbeiten oder erledigen Alltägliches in Basel. Die 
Wartezeit von 10 Minuten in Liestal ist zuviel, vor allem 
da sie vermeidbar wäre. Ich bitte Sie diesen Missstand 
dringend für den nächsten Fahrplan zu beheben.  

PAG 
NCH 

Die Kurse der Linie 67 verkehren zumindest teil-
weise weiter nach Hochwald resp. Dornach (An-
schlüsse 230). Der Abschnitt Büren – Liestal kann 
nicht isoliert betrachtet werden.  
PAG NCH: Wäre Vorschlag grundsätzlich umsetz-
bar und reicht 1 Minute Umsteigezeit in Liestal? 
Frage Kanton BL: Ist Taktverschiebung im Hinblick 
auf andere Buslinien Liestal denkbar? 
Entscheid (Kanton SO und Kt. BL):  
Taktverschiebung wird nicht gewünscht.  

P
B 

Abfahrten in Büren 53 statt 00 am Vormittag wäre be-
trieblich möglich, heutige Abfahrtszeiten sind  
aber auf Schulzeiten Kreisschule Dorneckberg aus-
gerichtet und nicht auf Zugtakt (7 Min zu früh für 
Schüler). 
Anschluss bei Ankunft 17 auf IC 21 ab Liestal Rich-
tung Basel zu gewährleisten ist nicht umsetzbar.  
 

324 PP Büren 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

1 Ich wohne in Büren, nutze den öffentlichen Verkehr, 
aber meist erst in Liestal, da zu wenig Busse nach 
Büren fahren. Nun sehe ich sehr oft Busse mit der 
Aufschrift "Bitte nicht einsteigen" von Liestal nach 
Büren bzw. umgekehrt fahren. Ich verstehe, dass 
es der Gemeinde viel kosten würde, diese Busse 
als offizielle Kurse fahren zu lassen. Aber es wäre 
nicht ganz so teuer, wenn die Busse nur die Halte-
stellen Liestal Bahnhof und Büren Dorf bedienen 
würden. Dies würde den Fahrplan enorm verbes-
sern und es würden mehr Menschen den öffentli-
chen Verkehr benutzen.  

2 Dass der Bus, der abends auf der Linie 72 um 
17.28 in Liestal über Lupsingen als Zusatzkurs 
während der Schulzeit nach Büren fährt. Wenn die-
ser Bus nur 12 Minuten später führe, würde Büren 
mit einem zusätzlichen Kurs profitieren und die Li-
nie 67 würde um 17.29 entlastet werden.  

3 Ausserdem bekomme ich von meinem Mann mit, 
dass durch die Ankunftszeiten in Liestal Richtung 
Basel längere Wartezeiten entstehen und mit einer 
Verschiebung von wenigen Minuten, die Wartezeit 
enorm gekürzt werden könnte.  

PAG 
NCH 

1 Die Öffnung von Leerfahrten muss mit den 
Gemeinden diskutiert werden (Kostenfolge). 
Seitens Gemeinden liegen keine Begehren vor.
Zudem kommt mit dem Betreiberwechsel der 
Linie 72 von PostAuto zur AAGL ein neues 
Fahrzeugeinsatzkonzept zur Anwendung. Leer-
fahrten zum Einsatz von/ab Liestal bleiben 
nicht in der heutigen Form bestehen.  
 
 
 
 

2 PAG NCH: Bestehen auf dem Kurs Liestal ab 
17.29 auf der Linie 67 Kapazitätsprobleme? 

 Entscheid: 
Heutige Kapazitäten ausreichend 
 

3 Bezüglich der Verbindungen Richtung Basel 
ergeben sich keine Änderungen gegenüber 
dem Fahrplan 2009.  

P
B 
 
 
 
 
 
 
 

P 

1 Die Leerfahrten der Linie 83 entfallen in Zukunft, 
wegen der Trennung der Linien. Seitens PAG wird 
es künftig keine Stellungsfahrten mehr geben.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2 Mittelwert Auslastung Abfahrt Liestal 40 P, Ma-
ximalbelegung 60 P  
 
 
 
 

3 Keine weiteren Bemerkungen.  
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325 PP Nuglar 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

1 Der Halbstundentakt auf der Linie 67 beginnt Mo-Fr 
um 17 05. Der Bus der in Liestal um 16 34 fährt ist 
immer sehr voll und es müssen viele Leute stehen. 
Daher wäre mein Verbesserungsvorschlag, dass 
der Halbstundentakt auf dieser Linie schon um 16 
05 beginnt, damit der Bus eine halbe Stunde später 
entlastet ist.  

2 Die Busse fahren in Nuglar immer um 14 ab nach 
Liestal. Dort kommt der Bus so knapp an, dass es 
oft nicht auf den 21 ab Zug nach Basel reicht. Des-
wegen die Busse 2 oder 3 min früher abfahren las-
sen, damit eine schnelle Verbindung nach Basel 
gewährleistet ist.  
 

3 Am Nachmittag fahren die Busse um 15 34 bzw. 16 
34 später ab als sonst und ich verstehe auch, dass 
das wegen der Primarschule in Nuglar so ist, aber 
dann könnte der Bus zu diesen Zeiten 4 min später 
abfahren, damit es von dem Zug aus Gelterkinden, 
Sissach, der jeweils um 34 ankommt und dass von 
dem Zug aus Basel, der um 38 ankommt auf den 
Bus reicht. Falls der Anschluss aus Basel nicht ab-
gewartet werden kann, dann bitte ich Sie, dass der 
Bus wenigstens eine Minute später abfährt, damit 
es vom Zug aus Sissach auf den Bus reicht.  

PAG 
NCH 

1 PAG NCH: Bestehen auf dem Kurs Liestal ab 
16.34 Kapazitätsprobleme? 
Entscheid: 
Heutige Kapazitäten ausreichend. 
 
 
 

2 Die erwähnten Buskurse stellen fahrplanmässig 
den Anschluss auf den IR Liestal ab 33 sicher. 
PAG NCH: Wäre ein Anschluss auf den IC 
Liestal ab 21 grundsätzlich möglich? 
 
 
 

3 PAG NCH: Anschluss Zug aus Sissach prüfen. 
 Entscheid: 

Heutige Fahrlagen werden aufgrund des 
Schülerverkehrs (grosse Potenziale) beibe-
halten.  

P 
 
 
 
 

P 
 
 
 

 

P 

1 Kurs 16.34 ist Stehplatz optimiert: 43 Sitzplätze; 
Stehplätze vorhanden.  
Fahrgastzahlen: Mittelwert Auslastung Abfahrt 
Liestal 40 P, Maximalbelegung 60 P 
 
 
 

2 Abfahrten in Büren 53 statt 00 am Vormittag wäre 
betrieblich möglich, heutige Abfahrtszeiten sind 
aber auf Schulzeiten Kreisschule Dorneckberg 
ausgerichtet und nicht auf Zugtakt (7 Min zu früh 
für Schüler). Anschluss bei Ankunft 17 auf IC 21 
ab Liestal Richtung Basel zu gewährleisten ist 
nicht umsetzbar.  

3 Sissach: Abfahrten um 37 betrieblich machbar, 
Primarschüler müssten länger warten (ca. 4 min.).  

326 PP Nuglar 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

Sonntag: Die Angebotspause in Richtung Liestal ab 
Nuglar zwischen 10.17-14.17 scheint mir doch un-
günstig zu sein. Ein Bus um 13.17 anstelle 14.17 wäre 
hier dienlicher.  

PAG 
NCH 

PAG NCH: Vorschlag Abfahrten 10.17 / 13..17 / 
16.17 anstelle 10.17 / 14.17 / 16.17 prüfen und 
Konsequenzen aufzeigen.  
Entscheid: 
Antrag wird wegen Zusatzkosten abgelehnt.  
(Beachte: Gesamtes Angebot Dorneckberg wird 
anfangs 2010 überprüft).  

P
B 

Fahrzeug müsste zusätzlich nach Büren, um 13:00 
zu fahren. Bestehender Dienst verschlechtert sich 
(neu über 5h statt über 6h) und damit grösserer Kos-
tensprung.  

327 PP Nuglar 50.067 

Dornach –  
Büren –  
Nuglar –  
Liestal  

MO-FR:Generell ist die Abdeckung der Fernverbin-
dungen vor allem Zürich nicht optimal gelöst. Zwar be-
steht Anschluss während dreier Verbindungen am 
Morgen und Abend, während der Fahrplanverdichtung 
- ansonsten besteht keine Verbindung. Betrifft auch 
SA-SO.Hier wäre der Zustand des Fahrplanes 08-09 
durch die SBB Zürcher-Zug mit Stop zur halben Stun-
de wünschenswert. (Vielleicht ist dies ja ein generelles 
Bedürfnis und man kann dies bei der SBB so platzie-
ren) 

PAG 
NCH 

Im Vernehmlassungsverfahren zum Fahrplan 2009 
wurden die Anschlüsse in Liestal bereits eingehend 
diskutiert. Das vorliegende Fahrplankonzept wurde 
in Absprache und Abstimmung mit den betroffenen 
Gemeinden erarbeitet. Aufgrund der Zugsfahrlagen 
in Liestal kann nur ein Kompromiss zwischen guten 
Verbindungen von/nach Basel und von/nach Zürich 
angeboten werden.  
Am neuen Fernverkehrskonzept im Dreieck Basel – 
Olten – Zürich lässt sich vorläufig nichts ändern.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

328 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Nightliner Freitag und Samstagnacht wieder einführen 

PAG 
NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  
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329 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Es wäre mir für unsere Jugend sehr wichtig das der 
Nachtbus welcher aus Kostengründen abgeschafft 
wurde, wieder angeboten wird! 

PAG 
NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  

330 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Nightliner (1587) soll Gebirgsgemeinden erschliessen. 
Bis Nunningen weiterführen. 

PAG
NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  

331 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Nightliner (1587) soll Gebirgsgemeinden erschliessen. 
D.h. auch wieder bis NUNNINGEN weiterführen. 
Hauptsächlich Freitag und Samstagnacht.  

PAG 
NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  

332 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Wieso wird der Nachtbus nicht wieder eingeführt? Dies 
wurde uns von der Gemeinde versprochen. 

PAG 
NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  

333 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Nachtkurs nach Nunningen. Ist es nicht möglich, einen 
Nachtkurs nach Nunningen zu führen? Falls die Ge-
meinden Fehren, Meltingen und Zullwil nicht mitma-
chen würden, könnte doch der Kurs um ca. 02.56 Uhr 
ab Dornach via Seewen - Bretzwil nach Nunningen 
verlängert werden.  

PAG 
NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  

334 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Ich bitte Sie, dass der Nightliner im kommenden Fahr-
plan wieder eingeführt wird. Es kann nicht sein, dass 
unsere Gemeinde den Nightliner nicht mehr hat, nur 
weil 2 andere Gemeinden sich nicht an den Kosten 
beteiligen wollten.  PAG 

NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  

335 PP Nunningen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen  

Im Fahrplanentwurf 2010/11 ist der Nightliner für unse-
re Gemeinde (Nunningen) nicht berücksichtigt. Dies 
obwohl die Gemeinde versprochen hat, dass der 
Nightliner wieder eingeführt wird. Wir bitten darum, 
den Nightliner für die obgenannte Strecke wieder ein-
zuführen.  

PAG 
NCH 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Offerten direkt an Gemeinden gesendet. Antwort wird 
erwartet bis Ende August.  
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336 PP Meltingen 50.111 

Laufen –  
Breitenbach – 
Nunningen 

1 Für Reisende aus Nunningen und Umgebung ist es 
ein grosser Nachteil, dass in Laufen nicht regel-
mässig direkte Postautoanschlüsse der Linie 111 
an die Schnellzüge aus Basel bestehen.  

2 Dass uns seit der letzten Fahrplanänderung zwi-
schen 16.00 Uhr und 18.30 Uhr wieder entspre-
chende Direktanschlüsse angeboten werden, ist 
zwar positiv, dass diese jedoch den Umweg über 
Wahlen fahren müssen, ist für Nutzerinnen und 
Nutzer der Linie 111 ungünstig. Die Busse sind ge-
nauso überfüllt, wie vor Einführung dieser Ände-
rung, dazu kommt die mit dem Umweg verbundene 
Zeiteinbusse. Statt pro Stunde zwei Direktan-
schlüsse an die S3 anzubieten, wäre es für viele 
Reisende ein grosser Vorteil, wenn pro Stunde ein 
Anschluss an einen Schnellzug und einer an eine 
S3 zur Verfügung stehen würde.  

3 Ein weiterer Nachteil des momentanen Fahrplan-
entwurfs ist das seit mehreren Jahren bestehende 
13 Uhr-Loch: Über die Mittagszeit sind die Verbin-
dungen von Basel via Laufen nach Nunningen äus-
serst schlecht: Dass weder an die S3, die um 12.37 
Uhr in Basel losfährt, noch an den Schnellzug um 
13.03 ab Basel ein Postautoanschluss besteht, ist 
sehr ärgerlich, wenn man um diese Zeit von Basel 
ins Schwarzbubenland reisen will.  

PAG 
NCH 

1 Anschlussphilosophie beruht grundsätzlich auf 
S-Bahn-Anschlüssen (Fahrzeitdifferenz S-Bahn 
/ Fernverkehr ~ 8 Min.). Bei dichterem Takt 
werden auch Fernverkehrsanschlüsse bedient. 

2 Wird zur Kenntnis genommen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3 Heutiges Angebotsniveau auf der Linie 111 am 
Mittag wird als im kantonalen Vergleich als aus-
reichend beurteilt. Zudem muss über den Mit-
tag auf Schülerbeziehungen Rücksicht ge-
nommen werden. Die Führung einzelner Kurse 
ausser Takt ist daher leider unvermeidlich. 

K 1 Keine weiteren Bemerkungen.  
 
 
 

2 Keine weiteren Bemerkungen.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3 Keine weiteren Bemerkungen.  
 

337 PP Bubendorf 50.114 
Laufen – 
Bärschwil  

Wäre schön, wenn der Bus der Linie 114 ab Laufen 
nach Bärschwil Abfahrt 7.04 ab Laufen bis Grindel 
bzw. Bärschwil fahren würde. Im Fahrplanvorschlag für 
Dez. 09 fährt dieser Bus nur bis Wahlen. 

PAG 
NCH 

PAG NCH: Begründung für Führung lediglich bis 
Wahlen (späterer Einsatz als Schulkurs?) 

B Fährt heute bereits so. Dieser Kurs führt anschlies-
send Verstärkerfahrt ab Wahlen Oberdorf nach Lau-
fen aus (Entlastung von Kurs ab Bärschwil 1414 mit 
ca. 70-80 Schülern). Wegen Kapazitätsproblemen, 
meistens Einsatz von Beiwagen, kostengünstigste 
Variante.  

338 PP Breitenbach 50.115 

Zwingen – 
Erschwil – 
Beinwil – 
Passwang/ 
Balsthal 

Wieso fährt kein Bus auf den ersten Zug nach Basel 
am Montag bis Freitag. Der Zug fährt ab Zwingen ab 
4.50. Der Zug ist um 5.14 in Basel.  

PAG 
NCH 

Erste Verbindung Breitenbach ab 5.16 und Basel 
an 5.50 wird als früh genug erachtet, da mit dieser 
Verbindung die Fernverkehrszüge um 6 Uhr er-
reicht werden. Diese Angebotsphilosophie gilt auch 
in den anderen Regionen des Kt. Solothurn. 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

339 PP Erschwil 50.115 

Zwingen – 
Erschwil – 
Beinwil – 
Passwang/ 
Balsthal 

1 Werktagsfahrplan: z. T. fehlen Legenden zu den 
Zahlen. Druckfehler Ankunft S3 in Zwingen: muss 
wohl 17.58 statt 17.59 sein.  

2 Samstagsfahrplan: S-Bahn 00.06 ab Basel SBB 
überflüssig zu vermerken, da kein Bus-Anschluss.  

3 Sonntagsfahrplan: Abfahrt Erschwil Rtg Zwingen, 
Lücke zw. 08.08 und 09.40 Uhr ungünstig! Besser 
wäre es, einen Kurs zusätzlich oder andernfalls die 
Lücke 1 h früher, d.h. 08.40, 09.40 etc. 

PAG 
NCH 

1 PAG NCH: Prüfen. 
 
 

2 PAG NCH: Bereinigen.  
 

3 Der Taktwechsel auf der Linie 115 mit der Lü-
cke zwischen 8:08 und 9:40 ist nötig, um für 
Breitenbach Halbstundentakt zur S-Bahn zu 
gewähren. Ein Taktwechsel zur Taktlage ab 9 
Uhr ist erst möglich, wenn Linie 111 im Halb-
stundentakt verkehrt. 

U 
 

U 

K 

1 Ganzer Fahrplan wird neu erstellt in Pladis/Kubus,  
v. a. Sonntagsfahrplan, bereits erfolgt.  
 

2 Bereinigung erfolgt.  
 

3 Keine weiteren Bemerkungen.  
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340 PP Breitenbach 50.115 

Zwingen – 
Erschwil – 
Beinwil – 
Passwang/ 
Balsthal 

Wieso fährt kein Bus auf den ersten Zug nach Basel 
am Montag bis Freitag. Der Zug fährt ab Zwingen ab 
4.50. Der Zug ist um 5.14 in Basel. 

PAG 
NCH 

Erste heutige Verbindung wird als ausreichend er-
achtet.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

341 PP Büsserach 50.115 

Zwingen – 
Erschwil – 
Beinwil – 
Passwang/ 
Balsthal 

Anschluss mindestens ab Erschwil via Linie 115 in 
Zwingen (oder Laufen) auf den geplanten neuen Früh-
zug nach Basel (Delemont ab 4.34). 

PAG 
NCH 

Erste heutige Verbindung wird als ausreichend er-
achtet.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

342 PP Nunningen 50.116 

Nunningen – 
Bretzwil –  
Grellingen  

Mit Bedauern stelle ich fest, dass wie bereits im lau-
fenden Fahrplanjahr die Verbindung von Nunningen 
nach Liestal im neuen Fahrplanentwurf wieder nicht 
verbessert vorgesehen ist - schade! Die Verbindung 
von Nunningen (und Umgebung) über Seewen SO 
nach Liestal (50.067) wird rege genutzt (Pendler, 
Schüler, Lehrlinge, etc.). Leider ist die Morgenverbin-
dung seit dem Fahrplanwechsel vom 10. Dezember 
2008 mit einer Wartzeit von 20 Minuten in Seewen SO 
eingeplant.  
Ganz zu schweigen von der Rückfahrt Liestal - Nun-
ningen. Da betragen die Wartzeiten in Seewen 30 Mi-
nuten!  
Ich finde dies unzumutbar! Das sind doch keine kun-
denfreundlichen Verbindungen mehr! Da hat meine 
keine Chance den ÖV zu nutzen. Im Fahrplan vom 
Dez. 07 - Dez. 08 waren diese Verbindungen noch op-
timal und kundenfreundlich eingeplant; 2-3 Minuten 
Umsteigezeit. Es wäre sicher im Interesse vieler Pend-
ler, diese Verbindungen wieder etwas kundenfreundli-
cher zu gestalten. Es hat ja jahrelang gut funktioniert.  

PAG 
NCH 

Eine gute, frühe Morgenverbindung Nunningen – 
Liestal besteht mit Anschluss in Seewen (5:48 
Uhr). Die zweite Verbindung Nunningen ab 6.27 
berücksichtigt einerseits den Anschluss in Grellin-
gen nach Basel und der Kurs 7612 der Linie 67 
nimmt andererseits Rücksicht auf Schülerbedürf-
nisse. In Seewen resultiert damit leider eine Warte-
zeit von ca. 20 Minuten.  
Am Nachmittag bestehen ab 18 Uhr kurze Über-
gangszeiten aus Liestal – Reigoldswil in Bretzwil 
nach Nunningen.  
Weiterleitung an Kanton BL mit Bitte um Prüfung 
der Verbesserung der übrigen Anschlüsse 
(Bus Bretzwil – Liestal wird durch BL bestellt). 
 

P
B 

PAG hat keinen Spielraum (L91 1 Min. zu früh weg; 
BLT prüft).  
Bretzwil: Infrastruktur mit BLT bereinigen, Integration 
der Infos in PAG-System (Fahrplan-Aushang, Linien-
netz bzw. Endzielanzeige auf Haltestelle-Tafel); An-
schlüsse für Nunningen nicht verschlechtern.  
 

343 PP Nunningen 50.116 

Nunningen – 
Bretzwil –  
Grellingen  

Die Abend-Verbindung von Waldenburg BL (ab 17.45 
Uhr) via Reigoldswil und Bretzwil nach Nunningen 
wurde mit dem Fahrplanwechsel vom 10.12.2008 
durch eine Wartezeit von 25 Minuten in Bretzwil deut-
lich verschlechtert. Mit Bedauern stelle ich fest, dass 
auch im neuen Fahrplanentwurf keine Verbesserung 
vorgesehen ist. Schade - hätte man schon die Mög-
lichkeit für eine solch tolle Verbindung. Kurs Nr. 91061 
kommt um 18.16 Uhr in Bretzwil an; Kurs Nr. 1670 
Grellingen-Nunningen fährt um 18.11 Uhr in Bretzwil 
ab! Im Fahrplan Dez. 07-Dez. 08 funktionierte diese 
Verbindung noch wunderbar. Ich bitte Sie, zu prüfen, 
ob nicht eine zumutbare Umsteigezeit in Bretzwil mög-
lich wäre.  

PAG 
NCH 

Weiterleitung an Kanton BL mit Bitte um Prüfung 
der Verbesserung der Anschlüsse zwischen Rei-
goldswil und Nunningen in Bretzwil – Liestal.  

P
B 

BLT prüft, da PAG keinen Spielraum für Optimierung 
Fahrplan hat. 



= ^åÜ~åÖ=

Eingaben_09-09-01_definitiv.doc Seite 24 von 39=

1 – 99 Eingaben Gemeinden [Gde] 200 – 299 Eingaben Schulen/Firmen [S]  U = Umsetzen P = Prüfen O = Offerte  Kanton Solothurn / Fahrplanjahr 2010 
100 – 199 Eingaben Gruppe/IG [IG] 300 – ….. Eingaben Privatpersonen [PP]  K = Kenntnisnahme  B = Begründung/Antwort  Auswertung Fahrplanverfahren 
          
NR Gruppe Ort Feld Linienname Antrag TU Stellungnahme Kt. SO / Entscheide Vorgabe TU Stellungnahme TU 

344 PP Seewen 50.116 

Nunningen – 
Bretzwil –  
Grellingen  

Die Abfahrtzeiten (Mo-Fr) ab Grellingen Richtung 
Seewen sollten vertaktet werden. Heutige Situation ist 
kundenunfreundlich. Stündliche Verbindungen auf die-
ser Linie ab 20 Uhr bis 23 Uhr wären sehr wün-
schenswert.  

PAG 
NCH 

Taktabweichungen 28/58 für Schülerbedürfnisse 
und alternierende Verbindungen Nunningen – Grel-
lingen nötig. Durchgehender Halbstundentakt tags-
über wird als Überangebot beurteilt. Ausdehnung 
Abendangebot vorläufig nicht finanzierbar.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

345 PP Bretzwil 50.116 

Nunningen – 
Bretzwil –  
Grellingen  

Bei jedem Fahrplanwechsel eine Verschlechterung 
des ÖV-Angebotes eintritt: Auf den Linie 116 werden 
Verbindungen gestrichen. 

PAG 
NCH 

Betrifft lediglich Nachtkurs 6754 (Seewen ab 1.18, 
Bretzwil an 1.24). Nachtbusangebot wird nicht vom 
Kt. Solothurn bestellt.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

346 PP Oensingen 50.126 

Oensingen – 
Neuendorf – 
Wolfwil  

Die geplanten An-/Abfahrtszeiten ab Oensingen Bahn-
hof entsprechen nicht den Bedürfnissen der Pendle-
rinnen und Pendler und somit der grossen Mehrheit 
der Passagiere, welche morgens diesen Bus benut-
zen. Denn die geplanten Zeiten sind nicht den An-
kunftszeiten der Schnellzüge aus Olten resp. Solo-
thurn angepasst. Beispielsweise fährt der Schnellzug 
nach Olten bereits um xx.45 ab, der Bus trifft jedoch 
erst 4min später am Bahnhof ein. Der bisherige Fahr-
plan ist deshalb meines Erachtens besser und prakti-
scher, da er den Ankunftszeiten der Schnellzüge 
Rechnung trägt. 

PAG 
NCH 

Die Verbindung Oensingen – Neuendorf erfolgt neu 
über die Linie 505 mit Schellzugsanschlüssen in 
Oensingen. Die Linie 505 übernimmt dabei auch 
die Zubringerfunktion innerhalb von Oensingen (Ju-
rastr., Kreisschule) zu den Schnellzugsanschlüssen 
am Bahnhof.  
Die Linie 50.126 erfährt mit der Gesamtoptimierung 
Olten Gösgen Gäu eine neue Linienführung und ist 
in erster Priorität in den Busknoten Neuendorf 
(Schülerbedürfnisse) und in den Fernverkehrskno-
ten Olten eingebunden. Aufgrund der übergeordne-
ten Fahrplanprioritäten resultieren in Oensingen 
schlanke Anschlüsse auf die Regionalzüge von/ 
nach Solothurn. Die Gemeinden haben diesem 
Konzept zugestimmt.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

347 PP Boningen 50.126 

Oensingen – 
Neuendorf – 
Wolfwil  

Montag - Freitag BUS 12:05 Uhr ab Olten Richtung 
Boningen -Wolfwil fehlt! Schüler Oberstufe Boningen, 
Kantischüler Fulenbach und Wolfwil haben am 11.50 
Uhr Mittagspause, können nach Hause und sind um 
13:25 Uhr wieder in Olten. Ebenso für Pendler die zu 
Hause Mittagessen. Fehlt der Bus um 12:05 können 
sie alle nicht mehr nach Hause zum Mittagessen. ( Es 
währe eine Mittagspause von 2-2.5 Std. nötig) PAG 

NCH 

Mittagskurs "Sozialregion" (Hägendorf an 11.59, 
Hägendorf ab 12.03) könnte stattdessen nach Ol-
ten verkehren (Wolfwil ab 11.30, Olten an 11.55, 
Olten ab 12.05, Wolfwil an 12.28). Sonst nur mit 
Zusatzkurs lösbar.  
Entscheid:  
Kanton Solothurn bestellt einen Zusatzkurs  
Olten ab 12.05, PAG nimmt Kurs in Fahrplan auf 
und unterbreitet eine verbindliche Offerte.  

P
O 

Kostenschätzung für Mittagskurs 12:05 ab Olten  
- Zusatzkurs Mo-Fr = CHF 26‘000 
- Kursabtausch = kostenneutral.  

348 PP Wolfwil 50.127 

Olten –  
Wolfwil –  
Oensingen  

Ist das ein schlechter Witz? => Neu keine Anschlüsse 
mehr in Olten von und nach Bern (Ankunft .28, Abfahrt 
IC .29 / Ankunft IC aus Bern .30 und .00, Abfahrt .29) 
=> Neu keine Anschlüsse mehr in Olten nach Zürich 
(Abfahrt IR/ICN .59/.29/.20, Ankunft IR/ICN 
.01/.29/.39) => der erste Frühkurs Wolfwil ab 5.30 er-
satzlos gestrichen => Wendezeit in Olten 1 Minute 
(.28/.29): Illusion während Stosszeiten. Dass einige 
Kurse sehr schlecht besetzt sind ist eine Realität. Das 
gilt aber kaum für die Pendlerzeiten. Fazit: Während 
das heutige Angebot mit schlanken Anschlüssen in Ol-
ten geschätzt wird (zumindest während den Pendler-
zeiten), verkommt die Strecke Olten - Wolfwil mit dem 
neuen Entwurf zur Farce und wird wohl einzig noch 
dem Kantiverkehr dienen. Zum Pendeln jedoch ist die-
ser Entwurf völlig unbrauchbar. Sehr, sehr schade.  

PAG 
NCH 

Mit dem optimierten Buskonzept werden die Linien-
führungen der Linien 126 und 127 geändert.  
Wolfwil erhält neu schlanke Anschlüsse in Olten mit 
der Linie 50.126.  
Verbindungen Wolfwil – Olten > siehe Fahrplanfeld 
Linie 50.126.   

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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349 PP Boningen 50.127 

Olten –  
Wolfwil –  
Oensingen  

Es wäre mega schön, wenn boningen auch an die ge-
meinden kappel hägendorf würde ganz angeschlossen 
werden! weil wir drum meistens am abend auch nach 
kappel und hägendorf gehen! und durch den tag auch 
noch ganz angeschlossen werden! weil wir in bonin-
gen gar nichts mehr haben die post ist in kappel, die 
kirche auch, der friedhof auch, sogar die feuerwehr 
haben sie uns auch noch weg genommen! und jetzt 
weit dir in boningen sogar noch die buss verbindung 
nicht verbessern! wo stehen wir den am schluss oder 
besser gesagt unsere gemeinde boningen! und noch 
einen anschlus direkt in den Gäupark auch wenn a-
bend verkauf wäre! weil schaut doch bitte auch ein bi-
schen auf die alten und die jungen! und denkt bitte 
auch ein bischen an die umwelt! wollt dir wirchlich das 
die zukunft nicht mehr bringt für unsere gemeinde das 
gemeinde boningen aus stirbt! wäre mega schön wenn 
postauto und bogg würden an statt gegenander zu ar-
beiten mit einander würden arbeiten! oder wäre das 
willeicht auch so realisier paar wie in der region em-
mental? mit einem ruf bus???????? weil das wäre 
auch eine mega gute lösung wenn man das könnte 
machen! es würde mich mega darüber freuen wen sie 
meinen anliegen könnten nach gehen!!!¨  

PAG 
NCH 

Boningen erhält mit der Linie 126 eine neue ÖV-
Verbindung via Kappel nach Härkingen (Verbin-
dung Sozialregion). Die Fahrplanentwürfe können 
unter der Website www.avt.so.ch/fahrplan eingese-
hen werden.  
Von und nach dem Gäupark ergeben sich leider 
auch mit dem neuen Konzept keine guten Verbin-
dungen.  
PostAuto und BOGG arbeiten bereits heute eng 
miteinander zusammen.  
Rufbusangebote stehen zumindest vorläufig nicht 
zur Diskussion.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

350 PP Fulenbach 50.127 

Olten –  
Wolfwil –  
Oensingen  

Ich finde es nicht sinnvoll, dass die Direktverbindungen 
ab Olten nach Wolfwil via Aarburg/Boningen/Fulen-
bach (Olten Bahnhof ab jeweils 12.05/16.05/18.05) 
sowie ab Wolfwil nach Olten (Wolfwil Post ab 13.30) 
via Fulenbach/Boningen/Aarburg gestrichen werden, 
da insbesondere Schüler und Arbeiter diese Busse 
benutzen. Die Betroffenen können unter Umständen 
über den Mittag nicht mal nach Hause. 

PAG 
NCH 

Wesentliche Forderung der Gemeinden bei der Er-
arbeitung des optimierten Buskonzeptes Olten 
Gösgen Gäu ist eine Verbindung vom Aaregäu ins 
Berggäu (Berücksichtigung Sozialregion). Mit die-
ser neuen Verbindung mussten auf der Direktver-
bindung Fulenbach – Olten via Aarburg gewisse 
"Abstriche" in Kauf genommen werden.  
Immerhin ergeben sich weitere zusätzliche Verbin-
dungen Fulenbach – Olten via Kappel (Umsteigen 
Linie 511).    
Entscheid: 
Kanton Solothurn bestellt einen Zusatzkurs via 
Aarburg, Olten ab 12.05. 

K Kostenschätzung für Mittagskurs 12:05 ab Olten  
- Zusatzkurs Mo-Fr = CHF 26‘000 
- Kursabtausch = kostenneutral.  
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351 PP Boningen 50.127 

Olten –  
Wolfwil –  
Oensingen  

Die Oberstufenschüler aus Boningen besuchen die 
Städtischen Schulen in Olten. Im Frohheimschulhaus 
(Bez/Sek) dauert der Unterricht am Vormittag bis 
12.00 Uhr. Das Postauto fährt um 12.05 Uhr ab Bahn-
hof Olten. Um nach Hause in die Mittagspause zu ge-
langen, müssen die Boninger Frohheimschüler den 
Unterricht jeweils um 11.50 Uhr verlassen, um vorer-
wähnten Bus zu erreichen. Dieser Missstand dauert 
schon über mehrere Jahre. Leider wurde von den ver-
schiedenen involvierten Seiten bis heute nichts Kon-
kretes unternommen. Ich stelle Ihnen als Privatperson 
und Mutter von drei Oberstufenschülerinnen den An-
trag, um 12.15 Uhr einen Bus ab Olten Bahnhof nach 
Boningen (alle Haltestellen) in den Fahrplan aufzu-
nehmen. Es ist wichtig, dass die Kinder über Mittag 
nach Hause zum Essen mit der Familie gehen können. 
Für die Kantonsschule fährt um 16.45 Uhr der soge-
nannte Kanti-Bus ab Olten via Boningen nach Wolfwil. 
Diese Verbindung ist im Fahrplan nicht aufgeführt. Tun 
Sie etwas unbürokratisches für die Volksschule. Neh-
men Sie meinen gewünschten Bus im neuen, anste-
henden Fahrplan auf! Im Gegensatz zum Einzugsge-
biet rund um den Gäu-Park sind wir hier im Aaregäu 
mit dem Angebot des OeV wirklich nicht verwöhnt. Ich 
danke Ihnen herzlich und würde mich über eine 
Rückmeldung (trotz grosser Fülle von Eingaben) sehr 
freuen. 

PAG 
NCH 

Die Führung des Mittagskurses nach Hägendorf 
(Verbindung Sozialregion) erfolgt auf ausdrückli-
chen Wunsch der Gemeinden.  
Entscheid: 
Kanton Solothurn bestellt einen Zusatzkurs via 
Aarburg, Olten ab 12.05. 

P
O 

Kostenschätzung für Mittagskurs 12:05 ab Olten  
- Zusatzkurs Mo-Fr = CHF 26‘000 
- Kursabtausch = kostenneutral.  

352 PP Winterthur 50.129 
Balsthal – 
Gänsbrunnen  

Es sollte eine Anschlussspalte im Fahrplanfeld vor-
handen sein wenn man mit dem Zug von Oensingen 
ab 17 nach Thalbrücke Anschluss hat an das Postauto 
nach Gänsbrunnen ab 25 sowie Gegenrichtung.  

PAG 
NCH 

Anschlüsse werden im HAFAS bereits angezeigt. 
Zusätzliches Anschlussfeld im gedruckten Kurs-
buch führt zu Unübersichtlichkeit und ist nicht nötig.

K Keine weiteren Bemerkungen.  

353 PP Balsthal 50.130 

Balsthal – 
Mümliswil – 
Passwang  

Die Doppelführung Bus/Bahn nach Oensingen, bzw. 
von Oensingen ist nicht nötig. Besonders die abendli-
chen Verbindungen von Oensingen nach Balsthal 
(zwischen 16.00 und 18.00h) können gestrichen wer-
den, da sie wegen dem allabendlichen Stau zwischen 
Oensingen und Balsthal zu 50% vor der eigentlichen 
Zeit abfahren. Dies würde Kosten sparen.  

PAG 
NCH 

Wird zur Kenntnis genommen.  
Antrag wird im Sinne einer konzeptionellen Ge-
samtüberprüfung vorgemerkt.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

354 PP Winterthur 50.131 
Balsthal – 
Brunnersberg  

Es sollte im Vermerk stehen, dass GA/ Halbtaxabon-
nement nicht gültig sind.  PAG 

NCH 

Umsetzen. U Hinweis steht bereits im PAG Taschenfahrplan S. 61, 
wird zusätzlich auch noch im Fahrplanfeld einge-
pflegt (per 31.07.09).  

355 PP Schönenwerd 50.203 

Aarau –  
Schönenwerd – 
Gretzenbach  

Eine Erweiterung des bisherigen Angebotes ist zu be-
grüssen. Doch aus Kostensicht schon fast zu viel. 
Halbstundentakt am Wochenende ist sehr gut. Genü-
gen würde ein Halbstundentakt in den Abendstunden 
sowie zu den Nicht-Stosszeiten Werktags. BBA 

Wird zur Kenntnis genommen.  K Keine weiteren Bemerkungen.  
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356 PP Kestenholz 50.505 
Olten –  
Kestenholz  

Endlich, endlich eine gute, nein super Verbindung Kes-
tenholz - Oensingen. Darauf haben wir schon lange 
gewartet. Herzlichen Dank allen die das ermöglichen! 
Jetzt können wir nur noch hoffen, dass der Schnell-
zughalt in Oensingen bestehen bleibt. BOGG

Wird zur Kenntnis genommen.  K Keine weiteren Bemerkungen.  

357 PP Kestenholz 50.505 
Olten –  
Kestenholz  

Finde ich eine gute Sache. Meine Tochter beginnt die 
Ausbildung im Sommer in Solothurn. Da sie unregel-
mässige Arbeitszeiten haben wird, bin ich sehr froh, 
wenn sie spätabends von Oensingen nach Kestenholz 
kommt.  BOGG

Wird zur Kenntnis genommen.  K Keine weiteren Bemerkungen.  

358 PP Hägendorf 50.505 
Olten –  
Kestenholz  

Es kann doch nicht sein das man eine gute Verbin-
dung von Olten Richtung Zürich nicht mehr gibt. An-
kunft mit Bus .00 und.30.zb. Kappel - Olten – Zürich - 
Kappel ab 7.10 Olten an 7.30 Olten ab 7.59 (29min 
Wartezeit) danke. Zürich an 8.30 vorher Kappel ab 
7.01 Olten an 7.20 Olten ab 7.29 Zürich an 8.02. Es 
wäre empfehlenswert auf die Anschlüsse zu achten 
auch Richtung Bern ist nicht mehr ideal. Es wäre 
schade wenn man auf das Auto umsteigen müsste.  BOGG

Neu stellt die in den Verkehrsspitzenzeiten nach 
Härkingen verlängerte Linie 1 die Anschlüsse in Ol-
ten sicher (siehe Fahrplan Linie 1).  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

359 PP Härkingen 50.505 
Olten –  
Kestenholz  

Verbindungen nach 24:00 Uhr. (Olten nach Kesten-
holz) Auch per Bahn nach Egerkingen. 

BOGG

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Arbeitsgruppe eingesetzt, Kanton übernimmt Projekt-
kosten.  

360 PP Kestenholz 50.505 
Olten –  
Kestenholz  

1 + super, dass die Buslinie 505 der BOGG neu zum 
Bahnhof Oensingen verkehrt. Damit wird der An-
schluss des Gäus ans Schienennetz massgebend 
verbessert.  

2 - enttäuschend, dass bereits um 23.18 h der letzte 
Bus vom Bhf Oensingen ins Gäu fährt. Damit redu-
ziert sich die Attraktivität massgebend, insbesonde-
re für den Besuch von Abendaktivitäten.  

3 Vorschlag: Ein zusätzlicher Kurs 00.18 h (am Wo-
chenende ev. zusätzlich noch 01.05 h), der ev. nur 
bis Neuendorf fährt (ähnlich wie der Kurs, der mor-
gens erst in Neuendorf startet).  BOGG

1 Wird zur Kenntnis genommen.  
 
 
 

2 Wird zur Kenntnis genommen. 
BOGG: letzter Kurs Oensingen ab 23.18 auf 
23.22 setzen (Ankunft ICN Biel 23.19). 
 

3 Wird für künftige Fahrplanperioden in Abhän-
gigkeit der Nachfrage ab Dezember 2009 vor-
gemerkt.  

K 
 
 

U 
 
 

K 

1 Keine weiteren Bemerkungen. 
 
 
 

2 Wird umgesetzt, Abfahrt neu 23.22 Uhr.  
 
 
 

3 Keine weiteren Bemerkungen.  
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361 PP Härkingen SO 50.505 
Olten –  
Kestenholz  

Die Umsteigezeiten in Neuendorf auf die POST-Linie 
50.126 mit 2 bis 3 Minuten genügen nicht. Zwischen 
16.00 - 19.00 Uhr gibt es da erhebliche Probleme. 
Schon hier in Härkingen haben die meisten dieser 
Kurse - ich spreche von Olten nach Kestenholz bzw. 
später nach Oensingen - zum Teil einen Rückstand 
von beinahe 10 Minuten! Sogar während des Tages 
gibt es da teilweise Probleme, wenn auch nicht derart 
gravierend. Hier wird die Umfahrung Olten nichts än-
dern, da hier, westlich von Olten, der Verkehr nur zu-
nehmen wird. Die Stadt wird zwar entlastet, aber Bau-
stellen gibt es immer wieder.....Sogar die Linie 50.511 
aus Olten hat manchmal hier schon Mühe. Sie hat al-
lerdings im "Gäupark" Egerkingen eine gewisse "Erho-
lungszeit" und kann allenfalls - als Linie 50.512 - zwi-
schen Egerkingen-Thalrich und Hägendorf-
Solothurnerstrasse mit einer "Tempobolzerei" noch ei-
niges gutmachen. Beachten Sie bitte, dass ich "aktiver 
Busfahrer" bin und nicht nur am Pult plane!  BOGG

Wird zur Kenntnis genommen.  
Abfahrtszeit Olten wird tagsüber gegenüber dem 
Fahrplanentwurf um 2 Minuten vorverlegt (neu Ol-
ten ab 05/35 anstatt 07/37). 
BOGG: Antwort auf heutige und künftige Verspä-
tungen.  

P
B 

Haben mit PostAuto Nordschweiz das Problem be-
sprochen. Auch vor dem Hintergrund, dass in Oen-
singen zwingend die Zugsanschlüsse sicher gestellt 
müssen, hat PostAuto "seine" Zeiten um 1 Minute zu 
Gunsten der Fahrzeit BOGG korrigiert.  
Dass es nicht möglich ist, in den HVZ; NVZ und in 
den Nachtstunden und allenfalls sogar an Sonntagen 
nach verschieden Zeitprofilen zu fahren, ist unbestrit-
ten. So gesehen gibt es zeitweise "enge" Fahrzeiten. 
Mit den Umbaumassnahmen im Rahmen der ERO 
und mit dem Aufbau des Verkehrsmanagements  
Olten wird die Situation für den Linienverkehr besser 
werden (Busspuren, zusätzliche Beeinflussung der 
Lichtsignalanlagen).  

362 PP Kestenholz 50.505 
Olten –  
Kestenholz  

Der Bus kommt gemäss Fahrplan erst um 6.42 Uhr in 
Oensingen an. Ich finde das sehr knapp für den An-
schluss 6.45 Uhr ab Oensingen nach Zürich, da liegt 
überhaupt keine Verspätung mehr drin. Leider fährt 
auch kein Postauto mehr ab Kestenholz Rain auf die-
sen Anschluss, diese Haltestelle liegt für mich näher 
als jene im Dörfli.  BOGG

Wird zur Kenntnis genommen.  K Keine weiteren Bemerkungen.  

363 PP Kappel / SO 50.511 
Olten –  
Egerkingen  

Gem. dem neuen Fahrplan wird der erste Kurs Kappel 
Kreuz - Kleinwangen - Olten - .., heutige Abfahrt um 
05:30 Uhr nicht mehr geführt. Ich bzw. auch meine 
Pendlerkollegen sollten aber den 05:57 Zug in Olten 
nach Zürich - St. Gallen erreichen. Könnten Sie dies 
bitte nochmals überdenken, und den bisherigen Bus 
nicht streichen.  BOGG

Neu verkehrt der Frühkurs auf der Linie 50.505 ab 
Kestenholz via Neuendorf – Gunzgen – Kappel – 
Hägendorf – Rickenbach – Wangen nach Olten 
(Kappel Kreuz ab 5:30, Olten Bahnhof an 5:50). 
Frühverbindung bleibt damit bestehen.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

364 PP 
Wangen bei 
Olten 50.511 

Olten –  
Egerkingen  

Ich benutze jeden Werktag den Bus der Linie 512 ab 
der Haltestelle "Kreuzbach" in Wangen bei Olten um 
05.34 Uhr (Bus Nr. 512/01), so dass ich im Bahnhof 
Olten auf den Intercity um 06.00 Uhr nach Bern um-
steigen kann. Leider ist dieser Bus ab dem neuen 
Fahrplanwechsel 2010/11 gestrichen worden, obwohl 
täglich 4-7 Personen diesen Bus benützen (ab den 
Haltestellen in Kappel und den Haltestellen Kreuzbach 
und Gäuerstübli in Wangen b Olten). Darf ich Sie bit-
ten, diesen Buskurs im neuen Fahrplan wieder zu be-
rücksichtigen. Die heutigen Busbenutzer sind Ihnen 
sehr dankbar dafür!  BOGG

Mögliche Lösung: Erster Kurs des eingesetzten 
Verdichtungsfahrzeuges verkehrt ~ 20 Minuten frü-
her (Kappel Kreuz ab 5.37 statt 5.58, Olten Bahn-
hof an 5.54 statt 6.15). Damit könnte auch der An-
schluss an den IR Olten – Zürich (Olten ab 5.59) 
sichergestellt werden.  
Offerte BOGG für Vorverschiebung Kurs.  
Entscheid:  
Wird gemäss Vorschlag umgesetzt, Zusatzkos-
ten werden vom Kt. SO übernommen.  

P
O 

Wir stimmen dem Vorschlag zu; Kappel Kreuz ab 
05.37 und nicht erst 05.58. Fahrgäste vom Postauto 
können 05.58 Kappel Kreuz, oder Hägendorf Solo-
thurnerstrasse auf die verlängerte Linie 1 umsteigen. 
Es entstehen allerdings Zusatzkosten.  
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365 PP Kappel 50.511 
Olten –  
Egerkingen  

Ich bin seit 30 Jahren Pendlerin auf dieser Buslinie. 
Die Streckenführung und das Angebot haben sich lau-
fend verändert, aber nicht wirklich verbessert. Wir sind 
mehrere Pendler, welche jeweils morgens zw. 6 und 7 
h Kappel/Schulhaus einsteigen und dann am Bahnhof 
Olten in die direkten Schnellzüge Olten - Bern, Basel, 
Zürich oder Luzern umsteigen. Diese direkten und für 
uns raschen Verbindungen haben Abfahrtszeiten zur 
halben und vollen Stunde. Wohl führen Sie nun endlich 
auf der Linie 511 den Halbstundentakt ein, aber an ko-
ordinierte Anschlüsse an die direkten Schnellzugsver-
bindungen für Pendler, die keine langen Wartezeiten 
haben möchten, wurde wiederum auch in diesem Ent-
wurf nicht gedacht. Dies ist sehr enttäuschend. … Die 
Busabfahrten Kappel/Schulhaus zur vollen Stunden 
(05.58 h/06.58 h) mit Anschluss in Olten lassen uns 
fast eine Viertelstunde am Bahnhof Olten warten. 
Noch schlimmer sind die Abfahrtszeiten 06.15 h/07.15 
h. Hier verpassen wir sämtliche direkten Städteverbin-
dungen um 5 Minuten und müssen somit geschlagene 
25 Minuten am Bahnhof Olten warten. Gerade die heu-
te Busverbindung Abfahrt Kappel/Schulhaus um 06.30 
h ist für uns Pendler wirklich genial und hat sich nun 
über längere Zeit bewährt. Warum wird gerade diese 
Verbindung abgeschafft bzw. verschoben? Können Sie 
erklären, auf welche Zugsverbindungen diese Buszei-
ten abgestimmt wurden? … Danke, wenn Sie diese 
Abfahrts- und Ankunftszeiten Richtung Olten nochmals 
überdenken … Die Buszeiten abends Richtung Kap-
pel/Schulhaus im Halbstundentakt sind hingegen tat-
sächlich optimiert worden und auch für uns Pendler, 
welche wiederum zur halben und vollen Stunde in Ol-
ten eintreffen recht gut koordiniert worden. Besten 
Dank.  BOGG

Das neue Konzept beinhaltet einen Abtausch der 
Fahrlagen zwischen den Linien 1 und 511/512.  
Neu stellt die Linie 1 in Olten die guten Anschlüsse 
sicher (Olten an zu den Minuten 20 und 50).  
Damit für Kappel keine Nachteile entstehen, wird 
die Linie 1 in den Spitzenzeiten ab der heutigen 
Endhaltestelle Mühlestrasse via Rickenbach – Hä-
gendorf – Kappel bis nach Härkingen verlängert.  
Allerdings muss neu bei der Haltestelle Kappel 
Kreuz eingestiegen werden, da die Haltestelle 
Schulhaus von der Linie 1 nicht bedient wird.  
Insgesamt ergeben sich für Kappel folgende An-
kunftszeiten am Bahnhof in Olten: 
- Linie 1: 6.20 / 6.50 / 7.20 / 7.50 / 8.20 
- Linie 511: 6.15 / 6.35 / 7.15 / 7.35 / 8.15 
Mit diesen Ankunftszeiten werden alle wichtigen 
Städteverbindungen für Kappel angeboten. Aller-
dings bedient die Linie 1 nur die Haltestelle Kappel 
Kreuz.  

K Keine weiteren Bemerkungen. 

366 PP Härkingen 50.511 
Olten –  
Egerkingen  

Verbindungen bis später in den Abend und Sonntags 

BOGG

Das Angebot der Linie 511 ist im Wesentlichen auf 
die Öffnungszeiten des Gäuparks in Egerkingen 
sowie die Arbeitspendler im Industriegebiet Härkin-
gen ausgelegt.  
Eine Ausdehnung des Abendangebotes sowie die 
Einführung eines Sonntagangebotes sind nicht 
vorgesehen.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

367 PP Lostorf 50.571 

Olten –  
Obergösgen – 
Lostorf/Nieder-
gösgen – 
Schönenwerd  

Bitte den Bus 571 nach Olten (Lostorf Dorplatz ab 
7.10) wieder 7.06 führen. Sonst kommt er erst 7.31 an 
und der IC/Schnellzug nach Basel fährt um 7.32 ab. 
Das reicht nicht!  

BOGG

Lostorf Dorfplatz ab 7.00 verkehrt ein Kurs in der 
ordentlichen Taktlage, welcher den Anschluss 
Richtung Basel sicherstellt (Lostorf ab 7.00, Bahn-
hof an 7.21, Umsteigezeit Richtung Basel 11 Min.). 

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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368 PP Obergösgen 50.571 

Olten –  
Obergösgen – 
Lostorf/Nieder-
gösgen – 
Schönenwerd  

Die Fahrzeiten sind immer noch oberlausig. Vor eini-
gen Jahren hatte man noch fast jede 20 Minuten einen 
Bus Richtung Olten. Zudem bekommt man nicht ein-
mal den Halbtaxpreis.  

BOGG

Obergösgen profitiert in starkem Masse vom neuen 
Buskonzept. Z.B. Abfahrten Obergösgen Dorf nach 
Olten in der Morgenspitze: 5.36, 6.02, 6.06, 6.21, 
6.32, 6.36, 6.51, 7.02, 7.06, 7.16, 7.21, 7.32 ….  
Tariffragen sind nicht Gegenstand des Fahrplan-
verfahrens. Mit der Einführung des Integralen Tarif-
verbunds A-Welle wird auch das Halbtaxabo bei 
Einzelbilletten anerkannt. 

K Das Halbtaxabo ist beim BOGG schon seit Jahren 
gültig 

369 PP Niedergösgen 50.571 

Olten –  
Obergösgen – 
Lostorf/Nieder-
gösgen – 
Schönenwerd  

1 Uns fehlen die Angaben über die Anschlüsse der 
Züge in Olten (früher waren wenigstens die Anga-
ben der IC-Anschlüsse). Für 'Fremde oder Auswär-
tige' ist das Lesen des Fahrplanes zu kompliziert. 
Schon öfters musste ich fremden Fahrgästen an 
der Bushaltestelle den Fahrplan erklären. Meistens 
kam die Antwort: 'bei uns in der Stadt ist dies viel 
einfacher zu lesen.' Wie kann ein Auswärtiger ah-
nen, dass abends halt doch noch drei direkte Busse 
von Olten nach Niedergösgen fahren, wenn er doch 
nicht wissen kann, dass er bei der Linie 571 nach-
schauen muss? (Auch zu dieser  
Abendstunde wäre der Stundentakt von Vorteil, 
wenn nötig nur mit einem Kleinbus.)  

2 Der Fahrplan sollte grösser geschrieben sein.  
 

3 Warum gibt es zus. noch den Sonntagsfahrplan? 
Würde dieser gleich wie der Samstagsfahrplan 
sein, käme es zu viel weniger Verwechslungen.  

4 Warum werden in den Stosszeiten meistens die 
kleineren Busse von Olten nach Niedergösgen oder 
umgekehrt eingesetzt? Wenn die Schüler mitfahren, 
sind die Sitzgelegenheiten zu knapp.  

5 An wen kann man sich wenden, wenn man einen 
schlecht gelaunten und sehr rauhfahrenden Chauf-
feur hat?  

6 Die Fahrpläne bei den Haltestellen sind zu unklar 
angeschrieben. (Wie weiss z.B. ein Auswärtiger, 
welcher von den beiden angegebenen Busen 
schneller in Olten ist 572 oder 571?)  

7 Bei der Haltestelle beim Altersheim weiss nur ein 
Insider, dass der Bus Richtung Erlinsbach gar nie 
dort vorbei kommt. BOGG

1 Mit dem optimierten Buskonzept Olten Gösgen 
Gäu wird die Fahrplandarstellung vereinfacht. 
Mit Ausnahme des Randstundenkonzeptes 
sind die Linie 571 und 572 konsequent ent-
flochten.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2 Fahrplandarstellung entspricht Standard.  
 

3 L 17 erschliesst am SA Mineralquelle Lostorf 
und Rohr, verkehrt aber sonntags nicht, des-
halb separater Fahrplan SO für die Linie 571. 

4 BOGG: Stellungnahme zu Kapazitätsfragen.  
 
 
 

5 Reklamationen über das Verhalten des Fahr-
personals sind bei den Transportunternehmun-
gen anzubringen.  

6 Wird zur Kenntnis genommen. Fahrpläne 571 
und 572 werden mit neuem Konzept übersicht-
licher, da die beiden Linien ausser am Abend 
nach 20 Uhr konsequent entflochten sind.  

K 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

K 

K 
 

B 
 
 

K 
 

K 

1 Keine weiteren Bemerkungen.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2 Schriftgrösse ist grösser als die Norm in andern 
Fahrplänen, oder im Kursbuch.  

3 Keine weiteren Bemerkungen. 
 
 

4 In den Pendlerzeiten kann nicht allen Fahrgästen 
ein Sitzplatz angeboten werden 
 
 

5 Keine weiteren Bemerkungen. 
 
 

6 Keine weiteren Bemerkungen. 
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370 PP Trimbach 50.571 

Olten –  
Obergösgen – 
Lostorf/Nieder-
gösgen – 
Schönenwerd  

Beim Kurs Lostorf – Olten (Linie 50.571) sollten nicht 
alle Fahrten über die Rankwog gehen, sondern wie 
schon heute, auch die Hälfte über die Industriestrasse. 
Beim Arbeitsweg steige ich immer bei der Station 
Trimbacherbrücke aus. Der Fahrplan sollte auch in 
Zukunft 50% über diesen Weg enthalten, 50% über die 
Rankwog. Es ist mühsam, immer den Umweg über 
Rankwog und Bahnhof zu nehmen, es braucht einfach 
mehr Zeit, um zur Arbeit zu kommen.  BOGG

Die konsequente Führung der Linie 571 via Rank-
wog ist integraler Bestandteil des optimierten Bus-
konzeptes Olten Gösgen Gäu und wurde von den 
Gemeinden befürwortet.  

K Keine weiteren Bemerkungen. 

371 PP Grenchen 230 

Biel –  
Delémont – 
Basel  

Noch immer fährt der letzte Zug ab Basel nach Gren-
chen Nord (und weiter als Anschluss in die gesamte 
Westschweiz!) um 22.03 Uhr! Wenigstens 23.03 sollte 
täglich bis Biel/Bienne angeboten werden; frei-
tags/samstags sollte auch mitternachts noch eine 
Fahrt möglich sein. Ich verweise auch auf das Angebot 
anderer Linien, wo offenbar völlig problemlos solch 
späte Verbindungen noch angeboten werden können.  

SBB 
FV 

Antrag wird unterstützt.  
Weiterleitung an SBB FV: Verlängerung Fernzug 
Basel 23.03 bis Grenchen Nord – Biel/Bienne. 

U Der eine Stunde früher verkehrende Zug, ICN 1644, 
hatte 2008 im Durchschnitt der Tage Montag-Freitag 
rund 50 Fahrgäste zwischen Delémont und Biel. Der 
zusätzliche Zug hätte nur einen Mehrwert für Rei-
sende mit Ziel Moutier und Grenchen Nord bezie-
hungsweise für Reisende aus dem Raum Laufen, 
Delémont/Jura, Moutier nach Zielen über Biel hinaus. 
Wir sehen das Nachfragepotenzial für eine derartige 
Verlängerung als nicht ausreichend an.  
Darüber hinaus würde der Einsatz dieses Zuges in 
der Gegenrichtung eine ebenso gering nachgefragte 
Zusatzleistung nach sich ziehen: Der bisher letzte 
ICN ab Biel nach Delémont ist an Mo-Fr im Durch-
schnitt mit weniger als 30 Reisenden unterwegs. 
Aus wirtschaftlichen Gründen können wir Ihrer Forde-
rung leider nicht nachkommen. 

372 PP Nunningen 230 

Biel –  
Delémont – 
Basel  

Der Zug 17063 hält nicht in Münchenstein. Dies ist für 
mich sehr ärgerlich, da ich somit entweder in Grellin-
gen über eine viertel Stunde warten, oder in Dornach 
auf das Tram umsteigen muss. Ich wohne 100m von 
der Bushaltestelle und arbeite direkt beim Bahnhof 
Münchenstein. Trotz dieser sehr günstigen Konstellati-
on dauert die Fahrt so mindestens 45 Minuten. Mit 
dem Auto benötige ich normalerweise 20 Minuten. Ich 
werde somit weiterhin mit dem Auto zur Arbeit fahren; 
schade! 

SBB 
RV 

Mit den vorangehenden und folgenden Kursen be-
steht Anschluss nach Münchenstein. Zug Nr. 
17063 ist ein eingeschobener Verdichtungszug und 
kann aufgrund der verfügbaren Trasseen nicht an 
allen Stationen halten.  

P
K 

17063 kann im 2010 neu in Münchenstein (7.32) an-
halten. 

373 PP Grenchen 230 

Biel –  
Delémont – 
Basel  

Endlich! Halbstundentakt Grenchen - Delémont mit 
Anschluss nach Basel SBB finde ich super. Bitte un-
bedingt so einführen. Ebenso der Taktfahrplan mit 
dem Regioexpress ab Delémont nach Biel/Bienne.  

SBB
FV 

Wird zur Kenntnis genommen.  K --- 
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374 PP Solothurn 304.1 

Bern –  
Burgdorf –  
Solothurn  

Kein Angebot Solothurn-Burgdorf zwischen 19:01 und 
20:15. Zusätzliche Verbindung 1936 oder Ausdehnung 
des Tagesangebots (wie auch von betreffender RVK 
Bern vorgeschlagen).  

BLS 

Gewünschter Zusatzkurs war bereits Gegenstand 
früherer Fahrplanverfahren und wurde von der BLS 
offeriert. Der Kanton Bern lehnt den Zusatzkurs aus 
Kostengründen ab. Zudem gilt zu berücksichtigen, 
dass die BSU-Linie 2 bis 19.52 halbstündlich nach 
Gerlafingen verkehrt.  
BLS: Prüfung Führung S 44 16682 ab Solothurn. 
Entscheid: 
Wird nicht bestellt.  

P
O 

Grobe Kostenberechnung: 
Tägliche Führung 1 Kurspaar im Abschnitt Solothurn-  
Wiler: Fr. 102'000.— pro Jahr 
Die Führung von Zug 16682 ab Solothurn erfordert 
aus Umlaufgründen auch eine Gegenleistung. 
Die definitive Machbarkeit des zusätzlichen Angebots 
ist mit dem Trassenmanagement und mit der Abtei-
lung Produktion noch nicht geprüft. Ebenso müsste 
bei einer allfälligen Bestellung nochmals eine definiti-
ve Offerte gerechnet werden.  

375 PP Unterseen 308 
Bern –  
Solothurn  

Schade, dass die Anschlüsse in Solothurn auf den 
Regionalzug Richtung Biel immer noch knapp verpasst 
werden! 

SBB 
RV 

Wird zur Kenntnis genommen.  K Keine weiteren Bemerkungen.  

376 PP Derendingen 308 
Bern –  
Solothurn  

Ich wäre sehr froh, wenn die RBS in Worblaufen nicht 
nur durchfahren, sondern auch anhalten würde.  RBS 

Bestehendes Haltestellenkonzept bleibt auch künf-
tig bestehen.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

377 PP Solothurn 410 Biel – Olten  

Frühverbindung nach Basel nur noch mit S3 (Olten ab 
18/48). 6805 7min früher, für Anschluss 173xx Ankunft 
Basel 0626. Sonst keine Verbindung, welche Basel vor 
0700 erreicht (für Pendler mit Arbeitsbeginn um 
0700!). 

SBB 
RV 

SBB 
FV 

Regio 6805 verkehrt in Taktlage und stellt in Olten 
schlanke Anschlüsse nach Zürich sicher. Es be-
steht eine schnelle IR-Verbindung mit Ankunft Ba-
sel 6.44 (Solothurn ab 5.32). Angebot ist zwar kei-
ne Verschlechterung gegenüber heute, Anliegen 
eines zusätzlichen Schnellzugs am Morgen Rich-
tung Basel wird jedoch unterstützt. 
Weiterleitung an SBB FV: Neuer Fernzug Olten 
6:05 nach Basel. 

K 

 
 
 
 

U 

Die Anschlusszeilen der Fahrplanfelder mit Stand 
Fahrplanverfahren werden teilweise noch überarbei-
tet, um vorhandene Anschlüsse auch effektiv anzu-
zeigen. 
 
 
 
Die aktuellen Reisendenzahlen rechtfertigen eine 
Ausdehnung des Angebots auf der Linie Olten –  
Basel nicht. 

378 PP Oberbuchsiten 410 Biel – Olten  

Fährt dieser Regio weiterhin nur stündlich in beide 
Richtungen?  SBB 

RV 

Eingabe unklar. Halbstundentakt Olten – Solothurn 
wird bis 22 Uhr und am Wochenende sogar bis Mit-
ternacht ausgedehnt.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

379 PP Deitingen 410 Biel – Olten  

Ankunft ...47 in Solothurn Abfahrt ...48 nach Bern RBS 
ist ein unhaltbarer Zustand. Forderung: Gleicher An-
kunftszeiten in Solothurn aus Richtung Olten wie 
Sonntags. D.h. ....43 Solothurn an. 

SBB 
RV 

Problem seit Jahren bekannt. Trotz mehrmaliger 
Verhandlungen mit SBB können Zugslagen nicht 
geschoben werden (Trassee-Konflikte). Prüfung im 
Rahmen künftiger Angebotskonzepte.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

380 PP Oberbuchsiten 410 Biel – Olten  

Die katastrophalen Verhältnisse auf dieser Linie, die 
mit dem Abzug der ICN - Formation letztes Jahr ge-
schaffen wurden, sollen also erhalten bleiben? Prak-
tisch jeden Morgen stehende Passagiere, teils bereits 
ab Oensingen; veraltetes Rollmaterial, in völlig desola-
tem Zustand und anfällig für Störungen, die regelmäs-
sig Verspätungen von bis zu einer Stunde verursa-
chen? Vielen Dank im Voraus! 

SBB 
FV 

Wird zur Kenntnis genommen und an SBB FV wei-
tergeleitet.  

K --- 

381 PP Biel 410 Biel – Olten  

Anschluss in Solothurn nach Rüttenen nur mit rekord-
verdächtigen Wartezeiten möglich, sowohl Hin- wie 
Rückweg, sowohl von Biel wie auch von Olten kom-
mend. Mehrere Arbeitnehmende, welche bewusst den 
ÖV benutzen möchten, wären dankbar für einen ver-
besserten Anschluss.  

SBB 
FV 

Mit dem 30'-Takt auf der BSU-Linie 4 können in 
Solothurn nur Anschlüsse von/nach Bern (Knoten 
15/45) oder von/nach Biel/Zürich (Knoten 00/30) 
angeboten werden. Die Potenziale von/nach Bern 
(heutige Anschlussphilosophie) werden insgesamt 
als grösser eingeschätzt.  

K --- 
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382 PP Solothurn 410 Biel – Olten  

1547 und 1549 in Olten ohne (vernünftigen) Anschluss 
nach Basel (Lösung mit IC Bern (2335) und Luzern 
(0035).1549 auch als letzte Verbindung Biel-Basel 
(kein Angebot via Jura). 

SBB 
FV 

Anschlüsse auf S3 (Olten ab 23.48 und 00.48) 
werden angesichts der Potenziale als ausreichend 
beurteilt.  

K --- 

383 PP --- 410 Biel – Olten  

Der in Solothurn erst um 47 ankommende SBB- Zug 
verpasst den Anschlusszug von RBS nach Bern, der 
um 48 losfährt. Den am Wochenende früher fahrende 
Zug nach Solothurn bitte auch unter der Woche so 
einsetzen (Ankunft Solothurn 43).   SBB 

RV 

Problem seit Jahren bekannt. Trotz mehrmaliger 
Verhandlungen mit SBB können Zugslagen nicht 
geschoben werden (Trassee-Konflikte). Am Sonn-
tag verkehren die "FLIRT-Züge" der S3 Basel - Ol-
ten nach Solothurn, weshalb auf der Jurasüdfussli-
nie schnellere Reisezeiten erzielt werden können.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

384 PP Egerkingen 410 Biel – Olten  

Die Anschlüsse nach Aarau sind nicht gegeben. Es ist 
schade, dass der Fahrplan nur auf die grossen Zent-
ren ausgerichtet ist.  

SBB 
RV 

Es bestehen zumindest Anschlüsse auf die Regio-
nalzüge mit Umsteigezeiten von ca. 15 Minuten. 
Erste Priorität werden aber aus übergeordnetem 
Interesse auch künftig die Fernverkehrsanschlüsse 
haben.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

385 PP Wolfwil 410 Biel – Olten  

Wir wohnen in Wolfwil. Da ich gehört habe das man 
nach Solothurn beim letzten Fahrplanwechsel im letz-
ten Dez 2008, im Dez 2009 auch die Region Olten 
Oensingen ausbauen will. Meine Frage: Was wird sich 
ändern und in welcher Form? Mehr Verbindungen zwi-
schen Olten- Wolfwil und Oensingen und Wolfwil -  
Egerkingen nach Oensingen? Wenn ja was und wie 
viel? Wir wären Ihnen wirklich sehr dankbar, da wir auf 
die ÖV angewiesen sind und Wolfwil ausser nach Ol-
ten in Richtung Oensingen und Egerkingen schon fast 
untragbare Zustände sind.  

SBB 
RV 

Mit dem optimierten Buskonzept Olten Gösgen 
Gäu erhält Wolfwil insgesamt ein stark verbesser-
tes Angebot.  
Die Fahrplanentwürfe können unter der Website 
www.avt.so.ch/fahrplan eingesehen werden. 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

386 PP Solothurn 410 Biel – Olten  

Am Morgen fehlt nach wie vor eine passable Frühver-
bindung ab Solothurn in Richtung Westschweiz. Der 
erste ICN nach Lausanne verlässt Solothurn erst eine 
Minute vor Sieben Uhr! Kann nicht wenigstens eine 
Frühverbindung der ab Biel startenden Züge bereits in 
Olten oder Solothurn beginnen. Sitzungen in der Ro-
mandie morgens sind ab Solothurn mit dem ÖV nur 
mühsam oder nicht zu erreichen.  

SBB 
FV 

Gewünschte Frühverbindung wurde vom Kanton 
Solothurn bereits im letzten Fahrplanverfahren bei 
SBB Fernverkehr beantragt, aber leider abgelehnt. 
Weiterleitung an SBB Fernverkehr: Neuer Fernzug 
Olten – Solothurn – Biel – Westschweiz (Olten ab 
5.41). 

U Die aktuellen Reisendenzahlen rechtfertigen eine 
Ausdehnung des Angebots auf der Linie Olten –  
Solothurn – Biel nicht. 
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387 PP Deitingen 410 Biel – Olten  

Ich wohne in Deitingen und arbeite in Bern. Leider 
klappen die Anschlüsse in Solothurn zur RBS seit Jah-
ren nicht mehr. Wir kommen 47 nach Solothurn - RBS 
nach Bern fährt 48 weg. Leider ist die SBB zu den 
Stosszeiten nie vorzeitig - also klappt dieser Anschluss 
(ist kein Anschluss) nicht. Bei der Heimfahrt ist es 
dann noch besser. Wir treffen von Bern her .12 ein - 
die SBB hat sich bereits .11 aus Solothurn verab-
schiedet und fährt ohne uns Richtung Olten. Wir ma-
chen bereits mehrere Jahre auf diesen Missstand 
aufmerksam. Schade, dass nichts unternommen wird. 
An den Wochenenden, wo niemand zur Arbeit/Schule 
nach Bern fährt, klappt die Verbindung super. Wenn 
Herr Straumann nach Bern fahren müsste (und nicht 
nur Solothurn) wäre ev. schon länger etwas unter-
nommen worden.  

SBB 
RV 

Problem seit Jahren bekannt. Trotz mehrmaliger 
Verhandlungen mit SBB können Zugslagen nicht 
geschoben werden (Trassee-Konflikte). 
Es gilt aber zu beachten, dass ab Dezember 2009 
der 15'-Takt auf der RBS-Linie 308 lastrichtungs-
abhängig um je 1 Stunde ausgedehnt wird. Neu 
verkehren am Morgen 2 weitere Zusatzzüge nach 
und am Abend von Bern. Somit ergibt sich in fol-
genden Zeiten der 15'-Takt:  
- Solothurn – Bern zwischen 5.48 und 7.48 
- Bern – Solothurn zwischen 16.35 und 18.35 
 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

388 PP Solothurn 411 
Moutier –  
Solothurn  

6595 auch Donnerstags (Abendverkauf mit Ausgang) 

BLS 

Potenziale werden als sehr gering eingeschätzt, 
aber trotzdem Offerte bei BLS einholen.  
Entscheid: 
Wird nicht bestellt. 

O Grobe Kostenberechnung: 
Kosten für Donnerstag: Fr. 23'000.- pro Jahr 
 

389 PP Winterthur 411 
Moutier –  
Solothurn  

Die 3 Morgenzüge Solothurn - Langendorf - Solothurn 
an Wochenenden sollen in den Takt integriert werden 
um gute Anschlüsse in Solothurn herzustellen. Neu: 
Solothurn ab 5.47 6.47 7.47, Langendorf ab 6.09 7.09 
8.09.  

SBB 
RV 

Vorschlag prüfen. 
Entscheid: 
Wird bestellt und umgesetzt. 

P
O
(U)

Kann problemlos umgesetzt werden. Kaum Kosten-
steigerung. Umsetzung wird empfohlen. 
 

390 PP Welschenrohr 411 
Moutier –  
Solothurn  

Seit wenigen Jahren haben wir als Postautofahrgäste, 
Strecke Welschenrohr – Gänsbrunnen retour keinen 
Anschluss mehr auf den Anschluss der Bahn Solo-
thurn-Moutier-Sonceboz/Biel. D.h. mit der heutigen 
Regelung muss man in Gänsbrunnen jeweils ca. 50 
Minuten auf den entsprechenden Anschluss in Rich-
tung Moutier-Basel oder von Moutier in Rtg. Welschen-
rohr warten. Diese Situation besteht erst seit dem das 
Postauto statt nur auf Balsthal nun nach Oensingen 
fährt. Dies meiner Ansicht nach als Konkurrenz zur 
OeBB. Denn oft, abends, steht das Postauto im Stau 
in der Klus und die OeBB kann auf dem separaten Ge-
leise ungehindert von Oensingen nach Balsthal fahren. 
Da für die Bewohner des Thals die Bahnverbindung in 
Rtg. Moutier/Basel-Biel wichtig ist, sollte eine entspre-
chende Verbindung zukünftig möglich gemacht wer-
den. Damit könnte auch die Attraktivität des Thals für 
die Einwohner und auch Besucher des Naturparks er-
höht werden. Dies vor allem im Winter, wenn die 
Passübergänge auch nach Solothurn gesperrt sind. 
Ich ersuche Sie höflich um Prüfung meines Anliegens. BLS 

In Gänsbrunnen können nur entweder die An-
schlüsse von/nach Solothurn oder von/nach Mou-
tier sichergestellt werden. Die Potenziale von/nach 
Solothurn werden höher eingeschätzt.  
Die Verlängerung der Postautolinie nach Oensin-
gen (umsteigefreie Direktverbindung) entspricht ei-
ner früheren politischen Forderung im Zusammen-
hang mit dem ehemaligen Bahnersatz zwischen 
Oensingen und Balsthal, kann aus Sicht Kanton 
Solothurn im Rahmen einer Gesamtüberprüfung zu 
einem späteren Zeitpunkt aber durchaus wieder 
diskutiert werden.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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391 PP Balsthal 412 
Balsthal –  
Oensingen 

Der neue Fahrplan ist für die im Gäu arbeitende Thaler 
Bevölkerung schlechter als der bisherige.  
Fahrt von Balsthal nach Kestenholz-Wolfwil-
Egerkingen (Linie 127). Fazit: Verbindung ist für die 
Thaler Bevölkerung nicht optimal in beide Richtungen. 
Die Wartezeiten in Oensingen sind viel zu lang, da 
man den Bus jeweils knapp verpasst.  
Fahrt von Balsthal nach Oberbuchsiten - Wolfwil -  
Egerkingen (Linie 126). Fazit: Am Morgen wird die Zeit 
sehr knapp zum Umsteigen auf den Bus (1 Minute), 
am Abend verlängert sich die Wartezeit in Oensingen 
deutlich von 24' auf 47'). Auch den Tag hindurch ist mit 
der Abfahrtszeit in Oensingen von xx.35 der Weg vom 
Thal ins Gäu nicht attraktiv.  
Fahrt von Balsthal nach Niederbipp Industrie (Linie 60) 
(Neue Verbindung). Fazit: Auch die neue Linie von 
Oensingen nach Niederbipp Industrie ist für die Thaler 
Bevölkerung nicht attraktiv, da die Wartezeiten zu 
gross sind und wird somit auch kaum von der Thaler 
Bevölkerung benutzt werden.  
Wenn ich alles richtig angeschaut habe, werden die 
Verbindungen vom Thal ins Gäu für die Thaler Bevöl-
kerung schlechter. Auch die beiden neuen Linien nach 
Kestenholz und Niederbipp Industrie scheinen für die 
Arbeiter nicht sehr attraktiv.  

SBB 
RV 

Verbindung 412 – 50.505 klappt ideal: 
- 412 Oensingen an 10/40  
- 50.505 Oensingen ab 17/47 
 50.505 Oensingen an 13/43 
 412 Oensingen ab 17/47 
Nach Kestenholz – Niederbuchsiten – Neuendorf 
bestehen somit ideale halbstündliche Verbindun-
gen. Richtung Wolfwil kann halbstündlich schlank 
in Neuendorf umgestiegen werden.  
Linie 50.126 ist auf die Regionalzüge der Linie 410 
ausgerichtet. Anschlüsse Thal sind effektiv unbe-
friedigend (Wartezeit Abend 28 Minuten).  
Die Priorität der Linie 60 liegt bei den Anschlüssen 
von/nach der asm-Linie 413 in Niederbipp, da Linie 
60 ein "Vorlaufbetrieb" für die verlängerte Bahnlinie 
413 ist.  
Mit der Bahnverlängerung Niederbipp – Oensingen  
(Inbetriebnahme 2012 geplant) werden die An-
schlüsse von/nach dem Thal klappen.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

392 PP Langenthal 450 Bern – Olten  

Es geht um die Verbindungen ab Langenthal Richtung 
Olten - Zürich. Es ist für mich unverständlich, dass 
nach wie vor kein Anschluss auf die Züge 5.57 / 5.59 
ab Olten gewährleistet wird. Mit diesen Zügen wäre 
man nur unwesentlich später in Zürich als mit der ganz 
frühen Verbindung 5.13 ab Langenthal. Schade ist 
insbesondere, dass der Regio 5.43 ab Langenthal die-
sen Anschluss nicht ermöglicht. Bedauerlich ist dies 
insbesondere im Hinblick darauf, dass die SBB ja 
wünschen, dass Frühverbindungen genutzt werden!  

SBB 
RV 

Erster Regionalzug verkehrt in ordentlicher Taktla-
ge und müsste Olten 5.52 resp. 5.54 ausser Takt 
erreichen und somit ca. 10 Minuten früher in Lan-
genthal starten (~ 5.33). Regionalzug verkehrt wei-
ter nach Aarau und stellt dort den Anschluss Rich-
tung Zürich sicher.  
Entscheid: 
Kein Handlungsbedarf aus Sicht Kt. SO. 
(Weiterleiten Kantone BE und AG) 

K Keine weiteren Bemerkungen.  

393 PP Langenthal 450 Bern – Olten  

Mit Bedauern hatte ich feststellen müssen, dass auf 
den nächsten Fahrplanwechsel die S23 von Langen-
thal nach Baden nicht mehr fahren soll. Da ich täglich 
von Langenthal nach Muri AG pendle, wäre die S23, 
die um 7:34 in Othmarsingen ankommt - vorausgesetzt 
sie würde regulär mind. 2-3 Minuten früher dort an-
kommen - für mich ideal zum Pendeln nach Muri AG, 
da ich dann zwei Umsteigevorgänge (Olten und Aarau) 
sparen könnte und trotzdem zur selben Zeit in Muri AG 
ankäme (7:51). Ich denke, dass noch andere Pendler 
von dem Streichen dieses Zuges betroffen sind und 
bitte Sie, das Streichen dieser Verbindung nocheinmal 
zu überdenken.  

SBB
RV 

Heutige Verbindungen bleiben aus Sicht Kt. Solo-
thurn bestehen. 

P
B 

Keine weiteren Bemerkungen.  
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394 PP Däniken 500 Basel – Olten  

Ich wünsche eine Schnellzugverbindung Olten - Basel 
vor 06:00. Genau wie vor dem Fahrplanwechsel 
08/09.Zusätzlich soll auf diesen Schnellzug wieder An-
schluss ab Däniken bestehen. Genau gleich wie vor 
dem Fahrplanwechsel 08/09. 
Ich wünsche zudem wieder einen Anschluss Däniken 
auf den Zug Aarau - Altstetten 05:44 genau wie vor 
dem Fahrplanwechsel 08/09. Die Abkoppelung der 
Region Däniken für Züge nach Olten - Basel und Aa-
rau - Altstetten ist inakzeptabel. SBB 

FV 

Eine Frühverbindung Richtung Basel besteht via 
Aarau (Däniken ab 5.14, Aarau an 5.20, Aarau ab 
5.37, Basel an 6.12).  
 
Mit den zusätzlichen Zügen des Halbstundentakts 
Aarau - Lenzburg – Zürich HB kann aus Kapazi-
tätsgründen nur noch einer der früheren Direktzüge 
Aarau – Zürich Altstetten verkehren.  
Anliegen des besseren Anschlusses des Nieder-
amts wird unterstützt und an SBB Fernverkehr wei-
tergeleitet. 

P
B 

Wir werden die Situation auf der Strecke Aarau – 
Lenzburg – Zürich HB zur Hauptverkehrszeit weiter-
hin im Auge behalten. 

395 PP Oensingen 500 Basel – Olten  

Arbeitnehmer von Solothurn, Oensingen mit Arbeits-
beginn 7.00 in Basel kommen mit dem ersten mögli-
chen Anschlusszug (IR 2452) um 6.12 ab Olten sehr 
knapp in Basel SBB an (6.44 Uhr).Der frühere Zug (S3 
17312) 5.48 ab Olten wird um wenige Minuten ver-
passt. Eine Stunde später gibt es dann den Anschluss 
um 7.05 (IC 1058), welcher ideal ist für Arbeitsbeginn 
8.00. Ein ähnlicher Anschluss eine Stunde früher wäre 
wünschenswert. 

SBB 
RV 

SBB 
FV 

Regio 6805 verkehrt in Taktlage und stellt in Olten 
schlanke Anschlüsse nach Zürich sicher. Es be-
steht eine schnelle IR-Verbindung mit Ankunft Ba-
sel 6.44 (Solothurn ab 5.32). Angebot ist zwar kei-
ne Verschlechterung gegenüber heute, Anliegen 
eines zusätzlichen Schnellzugs am Morgen Rich-
tung Basel wird jedoch unterstützt. 
Weiterleitung an SBB FV: Neuer Fernzug Olten 
6:05 nach Basel. 

U Die aktuellen Reisendenzahlen rechtfertigen eine 
Ausdehnung des Angebots auf der Linie Olten –  
Basel nicht. 

396 PP Olten 500 Basel – Olten  

Wieso gibt es den 17.45h Zug Basel - Olten nicht 
mehr? Dafür habe ich zur vollen Stunde 18h innerhalb 
von 2 Minuten dann 2 Züge...Und bitte die 1. Klasse 
Wagen in der Mitte platzieren. So verteilen sich die 
Massen besser und es gibt nicht mehr überfüllte Wa-
gen hinten und leere Wagen vorne wie jetzt. Oder um-
gekehrt... 

SBB 
FV 

Seit der Neuordnung des Fernverkehrs Basel –  
Aarau – Lenzburg – Zürich mit dem Fahrplan 2009 
verkehren diese Züge direkt zwischen Basel und 
Aarau.  
Fragen der Zugszusammenstellung sind nicht Ge-
genstand des Fahrplanverfahrens. 

K --- 

397 PP Olten 500 Basel – Olten  
Danke für die Nachtzugsverbindungen von Basel nach 
Olten. Darauf habe ich gewartet.  

SBB 
RV 

Wird zur Kenntnis genommen.  K Keine weiteren Bemerkungen. 

398 PP Härkingen 500 Basel – Olten  

Da ich im GÄU wohne und in Basel arbeite und ange-
wiesen bin auf den ÖV habe ich eine Beanstandung zu 
Ihrem Fahrplan! Ich komme mit dem Bus um 05:50 in 
Olten an, mein Zug nach Basel fährt aber 2 min. eher, 
d. h um 05:48 ab. Der nächste Zug fährt aber erst um 
06:12, weshalb ich stets zu spät zur Arbeit komme, 
was auch mein Chef nicht duldet!!! Einen früheren Bus 
gibt es nicht also ist meine Situation aussichtslos. 
Deshalb wäre ich froh wenn Sie meine Beanstandung 
berücksichtigen und etwas ändern könnten.  

SBB 
FV 

Anliegen eines zusätzlichen Schnellzugs am Mor-
gen Richtung Basel wird unterstützt. 
Weiterleitung an SBB FV: Neuer Fernzug Olten 
6:05 nach Basel. 

U Die aktuellen Reisendenzahlen rechtfertigen eine 
Ausdehnung des Angebots auf der Linie Olten –  
Basel nicht. 

399 PP Rodersdorf 505 

Dornach –  
Basel –  
Rodersdorf 

Ausser an Sonn- und Feiertagen, sollte das Tram öfter 
als bisher fahren. Auch bei eingleisiger Schienenfüh-
rung denke ich, dass ein Grundtakt von 10 bis 15 Mi-
nuten eingehalten werden könnte. Ich finde eine Zeit-
einheit von über 15 Minuten eher problematisch.  
In Flüh (Richtung Leymen) und an ähnlichen Tramsta-
tionen würde ich mir noch mehr Schutz vor Regen und 
Wind wünschen. BLT 

Mit dem heutigen 20'-Takt besitzt Rodersdorf im 
kantonalen Vergleich bereits ein sehr dichtes An-
gebot. Weitere Taktverdichtungen sind nicht finan-
zierbar und auch nicht vorgesehen. In anderen Re-
gionen besteht ein deutlich grösserer Nachholbe-
darf.  
Fragen der Haltestelleninfrastruktur sind nicht Ge-
genstand des Fahrplanverfahrens.   

K Keine weiteren Bemerkungen. 
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400 PP Olten 510 Olten – Luzern  

Schade, dass es in auf dieser Strecke die Nacht-
Verbindung nur von Basel nach Luzern funktioniert 
und nicht auch in der Gegenrichtung. Aber vielleicht 
kommt dies ja in einem Jahr. die Fasnacht in Luzern 
ist genauso gut und interessant wie die in Basel und 
das kulturelle Angebot vielleicht etwas kleiner aber 
nicht schlechter als in Basel.  

SBB 
RV 

SBB 
FV 

Wird zur Kenntnis genommen.  K Keine weiteren Bemerkungen. 

401 PP Niedergösgen 650 Olten – Zürich  

S29 (6664) Abfahrt 1702 ab Aarau Richtung Schö-
nenwerd fährt wieder zu früh ab. RE (3730) von Zürich 
kommt in Aarau erst 1705 an. Wieder kein Anschluss 
vorhanden. Bitte anpassen. SBB 

RV 

Seit Dezember 2008 verkehren genau deshalb drei 
"Schnellbusse" Aarau ab 17.10, 18.10 und 19.10 
zu den Bahnhöfen Schönenwerd und Däniken. 
Weiterführung wird im Juli auf der Basis der Fre-
quenzen geprüft. 

K Keine weiteren Bemerkungen. 

402 PP 
Wangen bei 
Olten 650 Olten – Zürich  

Ich habe mir eben die Strecke Olten - Zürich (-Flugha-
fen) angesehen. Dies betrifft meinen täglichen Ar-
beitsweg. So wie ich es verstanden habe gibt es auf 
dieser Strecke keine konzeptionellen Änderungen ... 
was das auch bedeuten soll. Täglich sehe ich die 
grosse Flut Leute welche sich einen Platz im Zugabteil 
ergattern müssen. Arbeiten am Notebook, z.B. Mor-
genessen oder Zeitung lesen wird zu einem mühsa-
men Unterfangen, man verzichtet. Beim Eintreffen des 
Zuges startet wirklich ein Rennen an die Türen, das 
Rennen nach einem Platz. Das ist extrem! Ausserhalb 
dieser "Stosszeiten" würde ich jedoch keinen Platz-
mangel und Stress beanstanden. Ich habe den Zug 
gewählt um dem Stress der Strasse (Autofahren) zu 
entkommen, die Zeit sinnvoll zu nutzen, und schluss-
endlich -> es ist immer noch deutlich billiger als Auto-
fahren. Wenn ich in die Rushhour gelange, frage ich 
mich ob es diese Vorteile wirklich noch gibt. Das kann 
wohl niemand leugnen, die Rushhour Bern - Olten - 
Zürich (und umgekehrt) ein deutlicher Stress ist. Da 
frage ich mich ob es eigentlich keine Möglichkeiten zur 
Verbesserung gibt .... oder kann es sein dass … 

SBB 
FV 

Wird zur Kenntnis genommen.  K --- 

403 PP --- 650 Olten – Zürich  

Zwischen 23.04 Uhr und 00.00 zusätzliche ICN-
Direktverbindung Zürich HB - Olten - Solothurn - Biel. 
Heutige Verbindung mit ICN ab 00.00 (Zürich HB - Aa-
rau - Olten) und Regio von Olten nach Solothurn zu 
risikoreich, da Regio ab Olten ohne Zugbegleitung! 

SBB 
FV 

SBB und Kanton haben Augenmerk auf Sicherheit 
im Regionalverkehr. Das Angebot wird in dieser 
Hinsicht nicht als sicherheitskritisch eingestuft.  
Eine zusätzliche ICN-Verbindung wird aber grund-
sätzlich unterstützt. Gestützt auf die Erfahrungen 
der letzten Jahre bestehen jedoch kaum Hoffnun-
gen auf eine Umsetzung. 

K --- 
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404 PP Basel 650 Olten – Zürich  

Es heisst immer, dass Olten in der Mitte des Zugnet-
zes der SBB liegt und der Knotenpunkt ist, welcher am 
besten an das Zugsnetz angebunden ist. Bei den 
Nachtzügen kann man davon aber genau das Gegen-
teil behaupten. Es ist nur möglich kurz bis nach 1.30 
Uhr einzelne Richtungen zu reichen. Die Nachtzüge 
Richtung Zürich (Lenzburg - Winterthur, Anschlussbus 
ab Aarau bis Lenzburg) und die Nachtzüge von Basel 
(1.45, 2.45 Uhr) fahren alle nicht nach Olten. Ausser-
dem gibt es auch keine Nachtzüge von Bern nach Ol-
ten und retour. Eine Erweiterung der Linie nach Zürich 
wäre das Minimum, was der Kanton Solothurn und die 
Stadt Olten in die Wege leiten könnte, dass Nachtver-
bindungen am Wochenende gewährleistet wären. Bitte 
nehmen Sie doch Verhandlungen mit den verantwortli-
chen Kantonen und der SBB auf, dass dies auf die 
kommenden Fahrplanänderungen verwirklicht werden 
kann. Dadurch würde Olten verkehrstechnisch noch 
attraktiver werden!  

SBB 
RV 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

405 PP Olten 650 Olten – Zürich  

Die erste mögliche Erreichbarkeit von Zürich HB ist am 
Morgen auf die 6.30-Uhr-Spinne. Dies ist für einen frü-
hen Arbeitsbeginn eher spät und erlaubt auch nicht die 
Erreichbarkeit auf die 6.00-Uhr-Züge. Aus diesem 
Grund schlage ich einen Frühzug um 5.00 Uhr ab Bern 
vor mit Halt in Olten, der um 6.00 Uhr in Zürich ist.  

SBB 
FV 

Frühverbindung Bern – Olten – Zürich wird unter-
stützt.  
Weiterleitung an SBB Fernverkehr: Neuer Fernzug 
(Bern –) Olten – Zürich mit Anschluss in Zürich auf 
6-Uhr-Spinne.  

U Nach der letztjährigen Einführung eines neuen Früh-
zugs Bern (ab 5.30) – Olten – Zürich HB (an 6.30) 
rechtfertigen die aktuellen Reisendenzahlen eine  
erneute Ausdehnung des Angebots auf der Linie 
Bern – Olten – Zürich HB nicht.  

406 PP Olten 650 Olten – Zürich  

Für Spätheimkehrer ist am Wochenende die letzte 
Verbindung ab Zürich HB um 1.00 nach Olten, an-
schliessend bis 5.21 weder ein Zug noch ein Nacht-
bus. Aarau wird dagegen während der ganzen Nacht 
durch eine S-Bahn bedient. Ich schlage vor, dass min-
destens eine dieser S-Bahnen bis nach Olten verlän-
gert wird, damit auch nach 1.00 Uhr Heimkehrer von 
Zürich weg noch nach Olten gelangen. SBB 

RV 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  
Auf politischer Ebene wird das Thema aber aktuell 
diskutiert. Planungen für ein Nachtangebot zwi-
schen Aarau und Olten stehen zur Diskussion.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

407 PP Olten 650 Olten – Zürich  

Eine Verlängerung der SN1 am Wochenende wäre si-
cherlich eine sehr willkommene Idee für die Bürger in 
Olten. Die Fahrzeit von Aarau bis Olten dauert ausser-
dem nur 9 Minuten. Die Kosten für den Nachzug könn-
ten somit auch auf den Kanton Solothurn abgewälzt 
werden, was für den Kanton Aargau eine interessante 
Idee wäre. Die Stadt Olten ist gegenüber dieser Idee 
nicht abgeneigt. Über diese Verbesserung würden sich 
sicherlich viele Leute freuen, denn der letzte Zug fährt 
an den Wochenenden ab Zürich immer um 1.00 Uhr.  
Dasselbe gilt auch für die Dest. Basel und Bern.  

SBB
RV 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  
Ein Nachbusangebot steht zur Diskussion. Sowohl 
die politischen Entscheide wie auch die konzeptio-
nellen Fragen sind aber noch nicht geklärt.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  
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408 PP Dulliken 650 Olten – Zürich  

Feld 650 und Feld 500 Verbesserung der Anschlüsse 
in Olten zwischen S29 und S3. Nach wie vor trifft S29 
in Olten um 15 ein und die S3 fährt um 18 ab, bzw. S3 
trifft um 39 in Olten ein und S29 fährt um 42 ab, somit 
kein Anschluss. Die Übergangszeit in Olten beträgt je-
doch 5 Minuten. Ankunfts-/Abfahrtszeiten der S29 in 
Olten anpassen, sodass die Übergangszeit auf die S3 
ausreicht. 

SBB 
RV 

Die erwähnte Verbindung würde auch vom Kanton 
SO begrüsst.  
Die Trassenverfügbarkeit zwischen Olten und  
Aarau lässt eine andere Fahrlage der S29 vorläufig 
aber leider nicht zu.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

409 PP Olten 650.1 

Olten -  
Lenzburg –  
Zürich  

Gibt es eine Möglichkeit, die Nachtzüge Zürich-Aarau 
mit Bahn oder Bus nach Olten zu ergänzen?  

SBB 
RV 

Der Kanton Solothurn besitzt keine Rechtsgrundla-
gen für die Finanzierung/Abgeltung von Nachtbus-
angeboten (Beschluss Kantonsrat Juli 2009). Er 
übernimmt aber die Planungskosten und unter-
stützt die Gemeinden bei der Koordination und Be-
stellung der Angebote.  
Auf politischer Ebene wird das Thema aber aktuell 
diskutiert. Planungen für ein Nachtangebot zwi-
schen Aarau und Olten stehen zur Diskussion.  

K Keine weiteren Bemerkungen.  

410 PP Schönenwerd 653 

Aarau –  
Lenzburg – 
Wohlen –  
Rotkreuz  

Erster Zug nach Rotkreuz kein Anschluss ab Olten, 
Dulliken, Däniken, Gretzenbach, Schönenwerd. Sehr 
geehrte Damen und Herren, zunächst möchte ich mich 
bedanken für die Möglichkeit, bereits jetzt den nächs-
ten Fahrplan einsehen und kommentieren zu können. 
Erfreulich finde ich dass es eine neue, noch frühere 
S26 Richtung Rotkreuz gibt. 05:17 ab Aarau kann man 
diese mit der S3 in Lenzburg erreichen, Abfahrt in 
Lenzburg 05:27.Bitter ist, dass man mit der S23 6715 
ab Olten 05:07 um Minuten verpasst. 05:16 ab Schö-
nenwerd verpasse ich den Anschluss in Aarau gemäss 
Fahrplan um 3, in Wirklichkeit wohl nur grad um 1 Mi-
nute. In Lenzburg fehlen mir dieselben 3 Minuten. Mit 
dem Bus kann ich Aarau auch nicht per 05:17 errei-
chen. Bitte prüfen Sie, ob man diese S23 ab Olten 
nicht ein paar Minuten früher fahren lassen könnte. 
Wenn irgendwann, dann haben Sie sicher am Morgen 
früh noch etwas Spielraum. Diese S23 ist sicher nicht 
von allzu vielen Anschlüssen abhängig... 

SBB 
RV 

Antrag prüfen, Konsequenzen aufzeigen. P
B 

Das Begehren wird geprüft – eine Antwort folgt 

411 PP Solothurn 9351 Moonliner  

Moonlinerlinien mit Anschluss 6802 am Hauptbahnhof 
(an 01:15).Verbindungen ab Basel und Zürich mit Ab-
fahrt um Mitternacht.  

BSU 

Heutige Abfahrtszeiten:  
- M51: 1.08 
- M52: 1.08 
- M53: 1.10 
Prüfen ob Abfahrt Solothurn HB 1.19 (Abnahme 
Regio 6802 aus Olten) umlauftechnisch möglich ist. 

P
B 

Die Umlaufzeiten sind bereits mit den heutigen Ab-
fahrtszeiten sehr knapp bemessen. Im Sinne einer 
einheitlichen Fahrplansystematik in Solothurn und 
Bern (Abfahrten der Moonlinerkurse um 1:00 Uhr, 
2:30 Uhr und 3:45 Uhr) sind die bestehenden Ab-
fahrtszeiten beizubehalten. 
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