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Zusammenfassung

Mit der EinfUhrung der ersten Etappe der Bahn 2000 auf den Fahrplanwechsel 2004 erfahrt das Angebot im
schienengebundenen Fernverkehr grundsatzliche Anderungen. Als Konsequenz daraus fallt der heutige
Knoten Oensingen um eine halbe Stunde auseinander. Dies wiederum bedeutet, dass die heutigen Ange-
bots- und Betriebskonzepte des 6ffentlichen Regionalverkehrs im Thal neu gestaltet werden muissen.

Zentrale Fragestellung ist wie bereits bei friiheren Untersuchungen die Betriebsform in der Klus zwischen
Balsthal und Oensingen: Bahnbetrieb, Mischbetrieb oder reiner Busbetrieb. Ein weiterer, zentraler Aspekt
betrifft die Anschlussprioritaten in Oensingen und damit die Taktlagen in der Klus mit den entsprechenden
Konsequenzen auf die Buslinien in den Seitentalern.

Fir die Buslinie Oensingen — Egerkingen — Neuendorf wurden mdgliche Angebotskonzepte aufgezeigt und
zwecks Optimierung an die parallel laufende OV-Untersuchung Olten Gésgen Gau 2005 weitergeleitet. Das
definitive Angebotskonzept liefert diese Planung. Die Thaler Gemeinden fordern klar die Aufrechterhaltung
der heutigen Transportkette. Die Arbeitsplatze im Gau missen fiir die Thaler Gemeinden unbedingt mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen bleiben.

Fir die Buslinien im Thal sowie fir die Verbindung Balsthal — Oensingen wurden fiir die Wochentage Mon-
tag bis Freitag insgesamt 6 Grundvarianten erarbeitet und in der Begleitgruppe intensiv diskutiert. Gestitzt
auf die Beratungen hat die Begleitgruppe folgende Entscheide getroffen:

- Ab Dezember 2004 soll in der Klus die Bahn von der Betriebsaufnahme bis 20 Uhr im integralen 30'-Takt
verkehren. In Oensingen werden schlanke Anschliisse auf die IR von und nach Solothurn und Olten si-
chergestellt (Umsteigezeiten 3 bis 5 Minuten).

- In Spitzenzeiten sollen zusatzlich einzelne Buskurse aus dem Diinnerntal sowie aus Mumliswil-Ramiswil
(Guldental) direkt nach Oensingen gefiihrt werden.

- Im Sinne des Besitzstandes (Anschlussqualitat Oensingen) soll auf den Buslinien in den Seitentalern
ebenfalls durchgehend bis 20 Uhr der 30'-Takt angeboten werden.

- Ab 20 Uhr wird der Bahnbetrieb in der Klus eingestellt. Sowohl in der Klus wie auch in den Seitentélern
verkehren Busse im Stundentakt. Die Fahrplane sind auf die Zugsabnahmen in Oensingen auszurichten.

Am Wochenende soll in der Klus ebenfalls bis 20 Uhr die Bahn im 30'-Takt verkehren. Die Angebotskon-
zepte der Buslinien werden erst im Rahmen der Detailprojektierung vom PAD ausgearbeitet.

Da die Bahn 2000 erste Etappe dafir verantwortlich ist, dass der Knoten Oensingen auseinander fallt, hat
der Kanton Solothurn mit dem Bundesamt fiir Verkehr BAV und der SBB AG zusatzliche Finanzierungen
ausgehandelt fir den Halbstundentakt Oensingen — Balsthal sowie zusatzliche Halbstundentakte in Spitzen-
zeiten im Buszulauf auf Oensingen und Balsthal. Gestiitzt auf eine grobe Kostenschatzung kann vorlaufig
folgendes Fazit gezogen werden: Mit den von Bund und SBB AG zugesicherten, zusatzlichen Mitteln kann
der durchgehende 30'-Takt auf den Buslinien von der Betriebsaufnahme bis 20 Uhr nicht finanziert werden.
Dieses Angebotskonzept bedingt zusatzlich eine wesentliche Beteiligung des Kantons Solothurn an den ho-
heren Abgeltungen. Wird das Angebot auf den Buslinien am Vormittag und Nachmittag auf den Stundentakt
reduziert, kdnnte das neue Angebotskonzept aus Sicht Kanton Solothurn kostenneutral umgesetzt werden.

Abschliessende Aussagen zur Kostensituation konnen jedoch erst nach Vorliegen der Offerten der Trans-
portunternehmungen gemacht werden.
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1 Vorbemerkungen

Im Januar 2003 hat das Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kantons Solothurn (AVT) die Planergemeinschaft
WAM PARTNER / Bahn + Busberatung AG 3B mit der Erarbeitung des Angebotskonzepts 2005 fiir den Be-
zirk Thal beauftragt. Die Bearbeitung erfolgte zwischen Marz 2003 und Juli 2003. An insgesamt 4 Sitzungen
wurden die Zwischenergebnisse in Form von Arbeitspapieren (siehe Inhaltsverzeichnis) durch die Planer-
gemeinschaft vorgestellt, in der Begleitgruppe diskutiert und die notwendigen Zwischenentscheide fur die
Weiterbearbeitung gefallt. Der Schlussbericht kann im Internet eingesehen werden.

www.avt.so.ch/vernehmlassungen

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse zusammen. Grundlagen werden nur soweit dokumentiert, wie
sie firr das Verstandnis erforderlich sind. Zur Diskussion gestellt werden konzeptionelle Aspekte und Uberle-
gungen. Die Erarbeitung der Detailfahrplane (24-h-Fahrplan) ist Gegenstand spaterer Planungsphasen. Ev.
werden sich bei den definitiven Fahrplan-Systemzeiten noch Anderungen im Minutenbereich ergeben.

58 . .

Lesehilfe / Legende 59 / Umsteigebeziehung
Die planerischen Ergebnisse werden in Form 05—  Abfahrtszeit
von Netzgrafiken dargestellt. Die nebenstehende 55 «— Ankunftszeit
Skizze erlautert, wie die Abbildungen zu lesen =
sind. 02
Begleitgruppe Amtsstellen und Verbande

René Suter Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kt. Solothurn (Vorsitz)

Ludwig Dinbier Amt fur Verkehr und Tiefbau des Kt. Solothurn

Thomas Steinbeck Amt fir Raumplanung des Kt. Solothurn

Jnge Harter Amt fir Raumplanung Kt. Baselland

Thomas Schwaller Verein Region Thal

Karl Zimmermann VCS

Gemeinden

René Allemann Welschenrohr

Kurt Bloch Muimliswil-Ramiswil

Willy Hafner Balsthal

André Mouttet Matzendorf

Frank Raddatz Oensingen

Transportunternehmungen

Manfred Studer Postauto Regionalzentrum Thal — Gau — Lebern
Heinz Kamber Oensingen-Balsthal-Bahn OeBB

Projektverfasser Walter Weber, dipl. Bauing. ETH/SIA, Verkehrsingenieur SVI (WAM PARTNER)
Roland Haldemann, dipl. Bauing. ETH, Verkehrsingenieur SVI (3B AG)
Daniel Kilcher, dipl. Geograph, Verkehrsplaner (WAM PARTNER)
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2 Ausgangslage und Auftrag

2.1 Ausgangslage

Mit der Einfihrung der ersten Etappe der Bahn 2000 auf den Fahrplanwechsel 2004 erfahrt das Angebot im
schienengebundenen Fernverkehr grundsétzliche Anderungen. Mit der Inbetriebnahme der Neubaustrecke
Mattstetten — Rothrist und der Ausbaustrecke Solothurn — Inkwil werden die Fahrzeiten auf den Relationen
Zurich — Biel und Zurich — Bern um je eine Viertelstunde verkurzt. Als Konsequenz daraus fallt der heutige
Knoten Oensingen um eine halbe Stunde auseinander. Dies wiederum bedeutet, dass die heutigen Ange-
bots- und Betriebskonzepte des 6ffentlichen Regionalverkehrs im Thal neu gestaltet werden missen. Mit
"kosmetischen" Massnahmen alleine kann auf die neue Anschlusskonstellation in Oensingen nicht reagiert
werden. In diesem Sinne haben sich die Vorgaben und Rahmenbedingungen gegenlber den Planungen der
90iger-Jahre komplett geandert.

2.2 Bearbeitungsperimeter

Der Perimeter umfasst das Bedienungsgebiet der Postautolinien
412.10
412.15
412.20
412.25

Balsthal — Welschenrohr — Gansbrunnen
Balsthal — MUmliswil — Passwang
Balsthal — Langenbruck — Waldenburg
Oensingen — Neuendorf

sowie den Mischbetrieb OeBB/PAD
412 Balsthal — Oensingen

2.3 Aufgaben- und Fragestellungen

Zentrale Fragestellung ist wie bereits bei friiheren Untersuchungen die Betriebsform in der Klus zwischen
Balsthal und Oensingen. Grundsatzlich sind zu untersuchen: Bahnbetrieb, Mischbetrieb und reiner Busbe-
trieb. Bezliglich Grundfahrplan in der Klus sollen zwei Varianten diskutiert werden:

Variante 1 Variante 2
Balsthal Balsthal
53 21 55 25
56 36 02 32
47 15 47 17
02 42 10 40
29[ A 30 29[ 30
30 L) |29 30 / \ |29
04] / e 05 04| ; | 05
53 |/ \[52 53 |/ \[ 52
4y 45 44y 45
13 12 13 12
Oensingen Oensingen
Abb. 1:  Varianten Grundfahrplan Klus
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Die Variante 1 entspricht den Empfehlungen aus der Studie RPV Biel — Aarau 2005. Als Vorteil dieser Vari-
ante resultieren mit dem Anschluss an den Regionalzug Oensingen ab zur Minute 05 stiindlich attraktive
Verbindungen in Olten Richtung Luzern und Tessin und halbstundlich Richtung Zirich und Basel (nur "nach"
aber nicht "von"). Als Nachteil erhoht sich die Umsteigezeit auf den IR nach Solothurn auf 11 Minuten. Zu-
dem ist eine Erhéhung der Streckengeschwindigkeit erforderlich, damit zwischen Balsthal und Oensingen
eine Fahrzeit von 6 Minuten erzielt werden kann (Oberbausanierung und Massnahmen Fernsteuerung mit
Investitionen in der Gréssenordnung von 1.5 Mio. Franken).

Variante 2 sieht in der Klus den integralen 30'-Takt vor und behandelt die Fernverkehrsverbindungen von
und nach Solothurn und Olten gleichwertig. Auf die Regionalziige von und nach Olten resultieren keine An-
schlisse.

Weitere Aufgaben und Fragestellungen sind:

- Uberpriifung Angebot unter Beriicksichtigung der gesetzlichen Grundlagen
Erflllen die bestehenden Linien die geforderten Erfolgskriterien?
Entsprechen die jeweiligen Bedienungshaufigkeiten den rechtlichen Rahmenbedingungen?
- Abstimmung des OV-Angebotes auf den Fern- und schienengebundenen Regionalverkehr ab Dezember

2004

Zu berlcksichtigen sind namentlich folgende Anschlusspunkte:
- Oensingen (Anschliisse Richtung Biel und Zirich)

- Gansbrunnen (Anschlisse Richtung Solothurn)

- Waldenburg (Anschlisse Richtung Liestal)

- Optimierung der Anschlisse der Buslinien im Thal untereinander in Balsthal im Hinblick auf mégliche
Linienverknipfungen

- Optimierung OV-Angebot im Hinblick auf betriebliche Ablaufe

Kann der heutige Betrieb effizienter gestaltet resp. abgewickelt werden?

- Prifung von Taktverdichtungen auf den Buslinien in den Seitentélern, damit in Oensingen sowohl die An-
schlisse von und nach Biel als auch Zirich sichergestellt werden kénnen

Bis wohin und zu welchen Tageszeiten soll verdichtet werden?

- Optimierung der Umsteigebeziehungen an der Thalbriicke fiir das Dinnerntal (Eliminierung Stichfahrt
Bahnhof Balsthal fir Reisende nach Oensingen)

- Analyse und Optimierung der Bedienung in den Randzeiten

- Ausflugsverkehr Passwang
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3 Grundlagen und Analysen

Die demographischen Strukturdaten wurden bereits in friiheren Planungen auf Basis der Volkszahlung 1990
im Detail analysiert. Die Ergebnisse der Volkszahlung 2000 waren im Zeitpunkt der Erarbeitung des vor-
liegenden Berichts nicht verfugbar. Nachfolgend werden die wichtigsten Erkenntnisse der friheren Analysen
kurz wiedergegeben. Auch wenn die Grundlage zur Pendlerstatistik bereits alter als 10 Jahre ist, kénnen in
qualitativer Hinsicht nach wie vor gultige Aussagen abgeleitet werden. Details zur Bevolkerungsentwicklung
kdnnen im Anhang A, diejenigen zur Pendlerstatistik im Anhang B nachgelesen werden.

« Bevolkerungsentwicklung 1990 — 2000 (siehe auch Anhang A)

Alle Gemeinden ausser Gansbrunnen und Herbetswil verzeichneten zwischen 1990 und 2000 eine Zunahme
der Bevdlkerung. Am starksten entwickelt haben sich Laupersdorf und Aedermannsdorf (relative Betrach-
tung). Mit einer Gesamtzunahme von 5% liegt der Bezirk Thal leicht unter dem kantonalen Mittel von 6.5%.

* Erwerbstitige Wegpendler

Die Region Thal (ohne Oensingen) ist eine typische Wegpendlerregion. Das Verhaltnis Wegpendler zu Zu-
pendler betragt ca. 3:1. Die massgebenden Wegpendlerstrome (Erwerbstatige und Schiiler) fiihren ost- und
westwarts Uber Oensingen hinaus. Oensingen stellt einen unmittelbaren Arbeitsplatzschwerpunkt dar. Die
Pendlerstrome via Hauenstein und Passwang sind absolut untergeordnet. Nach Moutier — Delémont (Vallée
de Crémines) existieren keine Pendlerbeziehungen.

Wegpendler total 2340
Durch Klus bis Oensingen 575 Thal
90%
durch Klus iber Oensingen hinaus ostwarts 840 (Klus)
durch Klus tber Oensingen hinaus westwarts 685 L1
Richtung nordwest-nordost (Passwang, Hauenstein, ...) 240 M‘ \@

Abb. 2: Massgebende Wegpendlerstrome der Erwerbstatigen nach Richtung (Basis: VZ 1990)

* Erwerbstitige Binnenpendler (siehe auch Anhang B)

Zentraler Arbeitsplatzschwerpunkt ist Balsthal. Mehr als die Halfte aller erwerbstatigen Binnenpendler ar-
beitet im Bezirkshauptort. Der Modal-Split (Anteil OV-Benutzung) auf den Relationen nach Balsthal liegt bei
lediglich ca. 15%.

» Schiilerverkehr (sieche auch Anhang B)
1990 besuchten rund 80% der Thaler Kantischiler die Kantonsschule in Solothurn, die tbrigen 20% gingen

in Olten zur Schule. Fir den internen Schiilerverkehr sind Balsthal (Progymnasium und Oberstufe) und Mat-
zendorf (Oberstufe) relevant.
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4 Erfolgskontrolle der bestehenden Linien bzw. Angebote

Gemass Auftrag sind die heutigen Linien auf Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben zu Uberprifen (Ange-
botsgrundsatze, Auslastung und Kostendeckungsgrad). Im Anhang C kénnen Ausziige aus den entspre-
chenden Verordnungen sowie die detaillierten Auswertungsergebnisse nachgelesen werden. Fazit:

- Die Angebotsgrundsatze des Kantons Solothurn sowie des Bundes werden von allen Buslinien einge-
halten.

- Alle Buslinien erfiillen die Vorgaben des Kantons Solothurn und des Bundes beziglich Auslastung.
- Alle Buslinien erfillen die Vorgaben des Kantons Solothurn beziglich Kostendeckungsgrad.

- Eine isolierte Beurteilung der OeBB ist gestlitzt auf den Mischbetrieb in der Klus nur bedingt méglich bzw.
zulassig. Es kann aber festgehalten werden, dass die Auslastung mit durchschnittlich ca. 80 Personen
pro Kurs und Richtung hoch ist.
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5 Vorbemerkungen und Festlegungen zum Angebotskonzept

5.1 Buslinie Balsthal — Langenbruck — Waldenburg

Das definitive Angebotskonzept 2005 fiir die Waldenburgerbahn WB war wahrend der Erarbeitung des vor-
liegenden Angebotskonzepts fur das Thal nicht bekannt. Damit die Arbeiten zum Angebotskonzept Thal zeit-
lich nicht verzdgert wurden, beschrankten sich die Betrachtungen zur Buslinie Balsthal — Langenbruck —
Waldenburg auf den Abschnitt Balsthal — Langenbruck, d.h. die Linie wurde in Langenbruck vorlaufig gebro-
chen. Ziel ist es aber, soweit moglich auch kiinftig durchgehende Kurse Balsthal — Waldenburg anzubieten.
Der PAD wird die Mdglichkeiten der Durchbindung bis Waldenburg im Rahmen der Detailplanung untersu-
chen.

5.2 RM-Linie Solothurn — Giansbrunnen — Moutier

Mit grosser Wahrscheinlichkeit wird auf der Bahnlinie Solothurn — Moutier die Variante 1a gemass der Studie
RPV Biel — Aarau 2005 umgesetzt (Durchbindung Sonceboz, neues Rollmaterial GTW). Eventuell kdnnen
aber die dafur erforderlichen, baulichen Massnahmen per Dezember 2004 aus zeitlichen Griinden nicht rea-
lisiert werden. Als Riickfallebene kdmen als Ubergangsldsung die Varianten 4a oder 4b zum Tragen. Alle
drei Angebotskonzepte zur RM-Linie Solothurn — Moutier wurden bezlglich der Auswirkungen auf die Bus-
linie Balsthal — Welschenrohr — Gansbrunnen untersucht. Fazit: Fiir das Angebotskonzept der Buslinie im
Dinnerntal sind die verschiedenen Angebotskonzepte der RM-Linie Solothurn — Moutier +/- variantenneutral.
Grundlage fur das vorliegende Angebotskonzept ist die Variante 1a.

5.3 Buslinie Oensingen — Egerkingen — Neuendorf

Die Linie besitzt heute im wesentlichen drei Funktionen, wobei eine Prioritdtensetzung nicht maéglich ist:

- Erschliessung Arbeitsplatze Gaupark und Migros Neuendorf

Benutzt wird die Linie vor allem von Pendlern aus dem Thal, Oensingen und den Gemeinden westlich
von Oensingen.

- Schulerverkehr Oberstufenzentrum Neuendorf

Die Oberstufen-Schiler aus Oberbuchsiten und Egerkingen besuchen die Oberstufe in Neuendorf. Das
Angebot wird vor allem im Winter und bei schlechter Witterung genutzt.

- Ortsbus Oensingen

Die Linie dient flr die 6stlichen Siedlungsgebiete von Oensingen als Zubringer zum Bahnhof.

Die Buslinie Oensingen — Egerkingen — Neuendorf ist von den neuen IR-Fahrlagen in Oensingen gleicher-
massen betroffen wie das Thal. Sollen auch kiinftig die Anschliisse auf die IR von und nach Solothurn und
Olten sichergestellt werden, musste der 30'-Takt angeboten werden. Dieser wiederum erfordert den Einsatz
eines zweiten Fahrzeuges mit entsprechender Kostenfolge. Die Begleitgruppe ist sich aber einig, dass diese
Linie aus Kostengrinden zwingend mit einem Fahrzeug betrieben werden muss.

Mit einem Fahrzeug kann aber die heutige Anschlussqualitat in Oensingen nicht mehr erreicht werden.
Nachfolgend sind zwei mogliche Angebotskonzepte aufgezeigt.
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Variante Regionalzugskreuzung
Thal
17 47 Olten
10 40
29 30 37 38 50
30 N A 29 22 21 10
04 /1l 05 12 13 25
53 /|52 45 A 44 33
44 45 / 57 59
13 Ay |12 02 |_Joo
Oensingen 26 !
33 / Egerkingen
46| ¥
13
12
46
07
52
| INeuendorf
Variante Taktwechsel
Thal Thal
17| a7 Olten 17| 47|
10 40 10 40
29 / 30 37 38 50 29 1N 30 37 38
30 29 22 1121 10 30 N 29 22 121 10
04 05 12 ! 13 25 04 N 05 12 | 13
53 52 45 i 44 33 53 N 52 45 ,", 44 33
44] 45 i 57 59 44 45 i
13 gy 7| 12 02 | Joo 13 [r—cae] 12 it 02
Oensingen 42 i Oensingen 10 i
47 ;:" Egerkingen 15 i |Egerkingen
00 y 28
29 57
29 57|
00 28
24 52
06 . 34
I__INeuendorf Lastrichtung Abend |__|Neuendorf

Lastrichtung Morgen

Mogliche Angebotskonzepte Linie Oensingen — Egerkingen — Neuendorf

Abb. 3:
Die Variante "Regionalzugskreuzung" ergibt in Oensingen optimale Anschlisse an die Regionalziige von
und nach Solothurn und Olten, ein attraktives Angebot flir Oensingen (zeitlicher Versatz mit Gauer Linie
500.48) sowie gute Anschlisse in Egerkingen an die Regionalztige von und nach Olten; die heutige Verbin-
dung aus dem Thal geht aber in jedem Falle verloren. Die Variante "Taktwechsel" gewahrleistet die Verbin-
dungen aus dem Thal, flhrt aber in Oensingen zu Parallelfahrten mit der Gauer Linie 500.48 und schlechte-

ren Anschlissen in Egerkingen an den Regionalzug von und nach Olten.
Diese beiden Varianten wurden zwecks Optimierung bzw. Auslotung mdglicher Synergien an die parallel

laufende OV-Untersuchung Olten Gésgen Gau 2005 weitergeleitet. Auf die Linie wird nachfolgend nicht
mehr eingegangen; die definitiven Ergebnisse liefert die OV-Untersuchung Olten Gésgen Gau 2005.

Die Thaler Gemeinden fordern klar die Variante "Taktwechsel". Die Arbeitsplatze im Gau mussen flr die

Thaler Gemeinden unbedingt mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen bleiben.
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6 Angebotskonzept 2005 — Montag bis Freitag

6.1 Spitzenzeiten

Aus den beiden zentralen Fragestellungen gem. Kap. 2.3
- Betriebsform Klus (reiner Bahnbetrieb, reiner Busbetrieb, Mischbetrieb Bahn/ Bus)
- Taktintervall Klus (integraler 30'-Takt oder hinkender 20'/40'-Takt)

lassen sich im Sinne eines morphologischen Vorgehens sechs Grundvarianten fiir das Angebotskonzept
2005 ableiten (siehe Anhang D), wobei alle Varianten in den Spitzenzeiten grundséatzlich vom 30'-Takt auf
den einzelnen Linien bzw. Verbindungen ausgehen. Einzige Ausnahme bildet die Teillinie Gansbrunnen —
Welschenrohr, wo stiindlich nur ein Kurs pro Richtung vorgesehen ist.

Fir alle diese sechs Grundvarianten hat die Planergemeinschaft Angebotskonzepte fiir das Thal ausgear-

beitet, die Vorteile, Nachteile und Konsequenzen aufgezeigt sowie den erforderlichen Betriebsmitteleinsatz
bestimmt (siehe Anhang D). Nach intensiver Diskussion hat sich die Begleitgruppe einstimmig fiir die Vari-
ante 3.1 entschieden:

Ab Dezember 2004 soll in der Klus die Bahn in beiden Richtungen im 30'-Takt verkehren. In Spitzenzeiten
sollen zusatzlich einzelne Buskurse aus dem Dinnerntal sowie aus Mimliswil-Ramiswil (Guldental) direkt
nach Oensingen gefiihrt werden.

Die Begrindungen zu diesem Entscheid kdnnen im Anhang D nachgelesen werden.

In der nachstehenden Netzgrafik ist das von der Begleitgruppe beschlossene Angebotskonzept fir die Spit-
zenzeiten dargestellt.
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Abb. 4:  Angebotskonzept 2005 fiir die Spitzenzeiten Montag bis Freitag
(ca. 06.00 — 08.30, 11.30 — 13.30, 16.30 — 19.00 Uhr)
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Kurzbeschrieb:

« Balsthal Bhf — Oensingen

Integraler 30'-Takt in beiden Richtungen mit der Bahn bis 20 Uhr

Kurze Umsteigezeiten in Oensingen auf IR von und nach Solothurn und Olten (3/5 Min.)
Mittlere Umsteigezeiten in Oensingen auf den Regio-Taktzug von und nach Solothurn (13 Min.)
Langere Umsteigezeiten in Oensingen auf Regionalzug von und nach Olten (18/20 Min.)

* Gansbrunnen - Welschenrohr - Balsthal Bhf / Oensingen

Je 1x stiindlich umsteigefreie Beziehung von und nach Balsthal Zentrum und Oensingen

Direktkurse von und nach Oensingen mit schlanken Umsteigebeziehungen auf IR von und nach Olten
(5/7 Min.) sowie mittleren Ubergangszeiten auf Regio von und nach Solothurn (13/15 Min.)

Kurse von und nach Balsthal Zentrum mit Umsteigemdglichkeit in der Thalbriicke Richtung Oensingen
(Umsteigezeit 3/9 Min.) und schlanken IR-Anschlissen in Oensingen von und nach Solothurn (Um-
steigezeit 3 Min.)

Durchbindung nach Langenbruck

« Ramiswil — Balsthal Bhf / Oensingen

Integraler Halbstundentakt zwischen Ramiswil und Balsthal Bhf

1x stindlich umsteigefreie Beziehung von und nach Oensingen mit schlanken IR-Anschliissen von

und nach Solothurn (Umsteigezeiten 4 Min.)

1x stundlich Umsteigebeziehung in Balsthal Bhf von und nach Oensingen mit schlanken Umsteige-
zeiten in Oensingen auf IR von und nach Olten (5 Min.) und mittleren Umsteigezeiten auf Regio von
und nach Solothurn (13 Min.)

Interne Beziehungen von und nach Langenbruck 2x stindlich und nach Dunnerntal 1x stindlich ge-
wahrleistet

e Langenbruck — Balsthal, Bhf

6.2

Durchbindung Richtung Dinnerntal
Umsteigezeiten Balsthal Bhf von und nach Oensingen 2/7 Min.
Interne Verbindungen Richtung Mimliswil 2x stuindlich sichergestellt

Zwischenzeiten

Falls das Angebot in den verkehrsschwachen Zwischenzeiten am Vormittag zwischen ca. 08.30 — 11.30 Uhr
und am Nachmittag zwischen ca. 13.30 — 16.30 Uhr in den Seitentdlern aus Kostengriinden ausgedinnt
werden muss, zeigt die nachstehende Netzgrafik das von der Begleitgruppe verabschiedete Angebotskon-
zept 2005.
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Abb. 5:  Angebotskonzept 2005 fir die Zwischenzeiten Montag bis Freitag
(ca. 08.30 — 11.30 und 13.30 — 16.30 Uhr)
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Kurzbeschrieb:

In der Klus wird der 30'-Takt auf der Schiene aufrechterhalten. Das Angebotsniveau der Buslinien in den
Seitentalern wird auf den Stundentakt reduziert. Alle Buslinien stellen in Balsthal (Bahnhof oder Thalbrlicke)
Anschlisse auf diejenige Taktlage in der Klus sicher, welche in Oensingen schlanke Verbindungen auf die
IR von und nach Olten (Umsteigezeiten 5 Minuten) und auf die Regionalzlige von und nach Solothurn (Um-
steigezeiten 13 Minuten) gewahrleistet.

Die Thaler Gemeinden fordern grundsatzlich den Besitzstand (stlindliche IR-Anschliisse in Oensingen von
und nach Solothurn und Olten) und damit das Angebotskonzept der Spitzenzeiten gem. Kap. 6.1 auch am
Vor- und Nachmittag.

6.3 Abendangebot und Randzeiten

¢ Frequenzen

Ab 20 Uhr nehmen die Frequenzen im Thal stark ab. Die Nachfrage beschrankt sich in erster Linie auf
"Heimkehrer". Das Bedurfnis, den Planungsraum zu verlassen ist marginal. Am Beispiel der Kurse Oensin-
gen — Balsthal wird dies deutlich sichtbar (Frequenzen Frihling 2003):

Oensingen — Balsthal
Oensingen ab 19.02 20.02 21.02 22.02 23.10
Reisende 79 23 9 1 7

Balsthal — Oensingen
Balsthal Bhf ab 18.45 19.45 20.45 21.45 22.45
Reisende 23 10 7 3 2

Gestutzt auf die geringe Nachfrage und unter Bertcksichtigung der finanziellen Mdglichkeiten soll bzw. kann
nur der Stundentakt angeboten werden.

+ Betriebsmittel und Betriebsform Klus

Heute sind ab 21 Uhr noch drei Busse im Einsatz. Dieser Mitteleinsatz kann und soll aufgrund der finanziel-
len Mdoglichkeiten und der Nachfrage nicht erhoht werden. Die Untersuchungen haben gezeigt, dass auch ab
2005 mit drei Bussen der Stundentakt in den Seitentalern sowie die Verbindung Oensingen — Balsthal auf
der Strasse sichergestellt werden kann. Ebenfalls zeigen die Untersuchungen, dass mindestens drei Busse
fur die Bedienung der Seitentaler bendtigt werden, wenn zwischen Oensingen und Balsthal die Bahn ver-
kehrt.

Ab 20 Uhr soll der Bahnbetrieb zwischen Oensingen und Balsthal eingestellt werden. Aus Kostengriinden
verkehren zwischen Oensingen und Balsthal Busse.

1 Dieser Entscheid der Begleitgruppe ist auch aus Sicht des heutigen Bahnbetreibers (OeBB) sinnvoll und zweckmés-
sig (Personal- und Dienstplanung, Unterhalt, Gliterverkehr).
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« Fahrplan SBB Jurasiidfuss ab Dezember 2004 gemass aktuellem Planungsstand
und Konsequenzen

Solothurn ab 20.12|20.33| 20.47 | 21.33 | 21.47 | 22.47 | 23.05 | 23.47 | 00.47
Oensingen ab | 20.30|20.45|21.05|21.45| 22.05 | 23.05|23.17| 00.05 | 01.05
Olten an 20.50|20.57|21.25|21.57 | 22.25| 23.25|23.28 | 00.25| 01.25

Olten ab 19.33/20.02| 20.33 | 21.02| 21.33|22.41 | 22.43 | 23.41| 23.43 | 00.33
Oensingenab | 19.53/20.13 | 20.53  21.13|21.53|22.52| 23.03 | 23.52 | 00.03 | 00.53
Solothurn an 20.11/20.25 21.11 21.25|22.11|23.03|23.21|00.03 | 00.21 | 01.11

Die Regionalzige mit Kreuzungspunkt Oensingen zur Minute 30 verkehren ab 20 bzw. 21 Uhr leider nicht
mehr, fur den Stundentakt im Thal in den abendlichen Randstunden hatten idealere Anschlussvorausset-
zungen in Oensingen nicht existieren kdnnen. Nach 21 Uhr &ndern die Taktlagen der IR Olten — Solothurn
bzw. nach 22 Uhr diejenigen der IR Solothurn — Olten, da am Abend die IC, welche tagsiiber Gber die Aus-
baustrecke verkehren, als IR Uber die Jurastdfuss-Stammstrecke gefiihrt werden. Nach 22 Uhr andern zu-
dem die Fahrlagen der Regionalziige aus Olten. Um 23.05 und 00.05 Uhr kreuzen sich in Oensingen die
Regionalzige.

Unter der Voraussetzung, dass die Busse in Oensingen immer anschlussoptimiert verkehren sollen, ist es
mit diesen Randbedingungen unmaglich, ab 20 Uhr bis Betriebsende einen Taktfahrplan im Thal zu konzi-
pieren. In Abhangigkeit der Anderungen auf der Jurasidfusslinie &ndern die Fahrplanzeiten der Busse in
Oensingen von Stunde zu Stunde.

Da die Zugsfahrpléane am Jurasiidfuss zudem noch Anderungen erfahren kénnen, hat die Begleitgruppe be-
schlossen, zum heutigen Zeitpunkt noch kein abschliessendes Angebotskonzept flir den Abendbetrieb aus-
zuarbeiten, sondern lediglich die Vorgaben fir den PAD fir die nachfolgenden Planungsphasen (Detailpro-
jekt) zu formulieren:

- Einstellung Bahnbetrieb ab ca. 20 Uhr, Bedienung Oensingen — Balsthal mit Bus

- Einsatz von maximal 3 Bussen

- Betriebszeiten wie heute

- Anschlussoptimierung Oensingen ausser Takt

- Linie Balsthal — Waldenburg mit absoluter Anschlussprioritat in Waldenburg (Nachfrage)

- Regionalzugskreuzung um 23 Uhr an allen Tagen abnehmen, Nachte Freitag/Samstag und Samstag/
Sonntag ebenfalls um 24 Uhr mindestens bis Balsthal

- Allfallig erforderliche Bedienungsliicken (umlauftechnische Griinde), wenn moglich im Abschnitt Langen-
bruck — Balsthal vorsehen (Potentiale)
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7 Angebotskonzept 2005 — Wochenende

Die Begleitgruppe hat einstimmig beschlossen, dass in der Klus auch am Wochenende grundsatzlich die
Bahn im integralen 30'-Takt verkehren soll.

Am Wochenende herrschen in Bezug auf die Verkehrsbeziehungen auf den von Balsthal ausgehenden Bus-
linien grundséatzlich andere Gesetzmassigkeiten als von Montag bis Freitag, die im Detail nur den heutigen
Betreibern bekannt sind. Die Begleitgruppe hat deshalb beschlossen, das Wochenendangebot erst im Rah-
men der Detailprojektierung von den Transportunternehmungen ausarbeiten zu lassen.

Von entscheidender Bedeutung fiir das Angebot am Samstag ist letztlich der Schulerverkehr. Wenn ab De-
zember 2004 am Samstag Unterricht stattfindet, soll bis am Nachmittag das Konzept von Montag bis Freitag
angeboten werden. Idealerweise werden insgesamt nur zwei verschiedene Grundkonzepte gemass nach-
stehender Skizze angeboten.

Angebotskonzept Werktag

Angebotskonzept Sonntag

Wird jedoch an allen Schulen konsequent die 5-Tage-Woche angeboten, reicht an Samstagen aus planeri-
scher Sicht (Beriicksichtigung Potentiale) ein Angebot gemass des in Kap. 6.2 beschriebenen Konzeptes fiir
die Zwischenzeiten aus.

Fir die Sonntage wurde der Vollstandigkeit halber ein mégliches Angebotskonzept auf Basis eines reinen
Busbetriebes ausgearbeitet, in der Begleitgruppe aber wegen des wirtschaftlichen Betriebes der Bahn im
Halbstundentakt mit nur einem Fahrzeug und des einheitlichen Angebotes nicht weiterverfolgt. Dieses Kon-
zept kann im Anhang E nachgelesen werden.
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8 Wirtschaftliche Aspekte

8.1 Kosten des Angebotes und Finanzierung

Letztlich ist das Angebotskonzept der Bahn 2000 erste Etappe verantwortlich dafiir, dass der Knoten Oen-

singen auseinander fallt und zur Gewahrleistung des Besitzstandes (Anschlussqualitat) im Thal zusatzliche
Kosten anfallen. Der Kanton Solothurn hat deshalb mit dem Bundesamt fiir Verkehr BAV und der SBB AG

zuséatzliche Finanzierungen ausgehandelt fir:

- Halbstundentakt Oensingen — Balsthal

- Zuséatzliche Halbstundentakte in Spitzenzeiten im Buszulauf auf Oensingen und Balsthal

Fir diese beiden Massnahmen sind uberproportionale Quotenerhéhungen vorgesehen, so dass der Kanton
Solothurn sich bis zur H6he der vereinbarten Betrdge nicht an den Kosten dieser zusatzlichen Leistungen
beteiligen muss.

Auf Basis des vorliegenden Angebotskonzeptes wurden fur die zwei Szenarien "30'-Takt durchgehend"
(konsequenter 30'-Takt Klus und alle Buslinien in den Seitentalern) und "Zwischenzeiten reduziert" (Buslini-
en in den Seitentalern am Vor- und Nachmittag im Stundentakt) grobe Kostenschatzungen ausgearbeitet.
Dabei wurden die abgeschatzten Kilometerleistungen Bahn und Bus jeweils mit einem pauschalen Kilomete-
ransatz (Vollkosten) multipliziert. Entsprechend der Planungsstufe basieren die Leistungsmassen auf ver-
schiedenen Annahmen (z. B. Tagesleistung Samstag = 70% der Tagesleistung Montag bis Freitag), weshalb
die Ergebnisse nur Gréssenordnungen aufzeigen kénnen. Da es sich bei Kostenangaben im 6ffentlichen
Verkehr immer um sehr sensible Daten handelt (Wettbewerbssituation Transportunternehmungen) werden
nachstehend nur die abgeschatzten Mehrkosten gegenliber dem aktuellen Angebot angegeben.

Szenario Mehrkosten 2005
30'-Takt durchgehend 1.15 - 1.35 Mio. Franken
Zwischenzeiten reduziert 0.6 — 0.8 Mio. Franken

Entscheidend sind letztlich die Abgeltungsbetrage fur den Kanton Solothurn, weshalb auch die Erlése be-
ricksichtigt werden missen. Aufgrund der Angebotsverbesserungen dirfen zusatzliche Erlése prognostiziert
werden, insbesondere zwischen Balsthal und Oensingen. Unter Einbezug realistischer Zusatzeinnahmen
kann vorlaufig folgendes Fazit gezogen werden:

Die vom Bund und der SBB AG in der gemeinsamen Absichtserklarung fir die Finanzierung der durch die
Schlechterstellung des Knotens Oensingen zugesicherten zusatzlichen Mittel ermdglichen die Bestellung der
Leistungen des Szenarios mit dem in den Zwischenzeiten reduzierten Angebot auf den Buslinien im Thal.
Die beim Szenario "durchgehender 30'-Takt" anfallenden Mehrkosten (ibersteigen jedoch die zur Verfligung
gestellten Mittel deutlich. Eine Realisierung dieses Szenarios wirde zusatzlich zu den von Bund und SBB
zugesicherten Mitteln auch eine wesentliche Beteiligung des Kantons Solothurn an den héheren Abgeltun-
gen zur Folge haben.

Abschliessende Aussagen kdnnen jedoch erst nach Vorliegen der Offerten der Transportunternehmungen
gemacht werden.
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8.2 Entwicklung der Gemeindebeitrage

Die Gesamtkosten flr den 6ffentlichen Verkehr 2005 im Kanton Solothurn sind noch nicht in allen Einzel-
heiten bekannt. Hierfur sind insbesondere folgende Faktoren ausschlaggebend:

- Die Angebote in den anderen Regionen fiir die erste Etappe der BAHN 2000 sind ebenfalls erst in der
Planung.

- Die Richtofferten der Transportunternehmen fiir 2005 liegen noch nicht vor.

- Der Kantonsrat entscheidet erst Anfang 2004 iiber das Ubergangsprogramm 2005, den Leistungsauftrag
fur das Angebot im 6ffentlichen Verkehr.

- Die Auswirkungen des Entlastungsprogramms des Bundes auf das Angebot im 6ffentlichen Verkehr und
die Kostenfolgen fiir die Kantone stehen noch nicht fest.

Daher lassen sich die Kostenfolgen fir die Gemeinden zum jetzigen Zeitpunkt nur grob abschatzen. Die fol-
gende Tabelle zeigt deshalb nur die Gréssenordnung des angebotsabhangigen Anteils (5/7) der kiinftigen
Gemeindebeteiligungen an den Kosten des offentlichen Verkehrs im Thal auf. Die Tabelle gibt jedoch Auf-
schluss Uber die Unterschiede der Kostenfolge der Szenarien "30'-Takt durchgehend" und "Zwischenzeiten
reduziert".

Gewichtete Angebotsabhangiger Teil der Mehrkosten fir die
Haltestellenabfahrten Kostenbeteiligung der Gde. Gemeinden. gegenuber
(Fr./Jahr, auf 1000 Fr. dem fiktiven Angebot 2005
aufgerundet)
c = c = c =
| 2 3 g 2 3 e 3
=4 o= S S o g @ Qe 0]
88| 53| 2%| 82| £3| o8 53 %
Gemeinde BE5|82P 8| 825|829 8E2 82 8eh
= z = o c
SEL|RA3|RAB|REL KRR K38 | R3: | K38
Aedermannsdorf 47 53 63 15000 | 17'000 | 20°000 2'000 5000
Balsthal 566 938 1069 | 176°000 | 291‘000| 332°000 115000 156000
Géansbrunnen 164 159 159 1)
Herbetswil 47 53 63 15000 | 17°000 20000 2000 5000
Holderbank 94 100 124 30000 | 31000 | 39‘000 1°‘000 9000
Laupersdorf 94 106 126 30000 | 33000 | 40‘000 3000 10°000
Matzendorf 94 106 126 30000 | 33000 40'000 3000 10'000
Mumliswil - Ram. 139 198 233 44000 | 62°000 | 73000 18'000 29000
Welschenrohr 119 123 138 37'000 | 39000 | 43‘000 2000 6‘000
1) In allen Planfallen berschreitet der Beitrag fiir die Gemeinde Gansbrunnen pro Kopf das Doppelte des Durchschnitts aller solothur-
ner Einwohnergemeinden. Daher kommt gemass § 10 Abs. 4 OVG fiir Gansbrunnen die erhdhte Kantonsbeteiligung zum Tragen. Dies
hat zur Folge, dass sich fiir die Gemeinde Génsbrunnen kein signifikanter Unterschied bei den Beitragen zum OV ergibt.

Abb. 6:  Entwicklung der Gemeindebeitrage
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Anhang A

A Bevolkerungsentwicklung 1990 — 2000

Einwohner
1990 1995 2000 Entwicklung 1990-2000
Aedermannsdorf 501 555 550 10%
Balsthal 5'405 5'621 5'605 4%
Géansbrunnen 107 112 92 -14%
Herbetswil 596 618 589 -1%
Holderbank 608 692 634 4%
Laupersdorf 1'520 1'633 1'690 11%
Matzendorf 1218 1'270 1'305 7%
Miimliswil-Ramiswil 2'455 2'626 2'588 5%
Welschenrohr 1177 1'241 1191 1%
Total 13'587 14'368 14'244 5%

Einwohner

01990
W 1995
02000
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B Pendlerstatistik 1990
Erwerbstatige Binnenpendler
von o x 'g « _ -

2 £ 2 s | B 3 2 £ 2 ]
nach @ é :E 3 g 2 T é 8 o
Balsthal 223 56 145 95 24 53 53 1 650
Miimliswil-Ramiswil 57 3 13 4 3 5 1 1 87
Holderbank 34 3 4 1 - - - - 42
Laupersdorf 19 12 - 22 7 12 6 - 78
Matzendorf 22 8 1 12 10 7 7 - 67
Aedermannsdorf 15 5 - 5 14 12 7 - 58
Herbetswil 41 5 - 12 13 6 10 1 88
Welschenrohr 18 2 1 12 11 3 15 3 65
Gansbrunnen - - - - - 1 - 2 3
Total 206 | 258 61 203 160 54 104 86 6
Schiiler Binnenpendler

von n: = E 1 = =

» |E |2 | S| 8|2 || |2 | %
nach s |2 |2 |8 |2 |2 |2 |2 |38 ©
Balsthal 47 22 12 4 1 3 4 - 93
Miimliswil-Ramiswil 1 - - - 2 - - 3
Holderbank - - 1 - - - - - 1
Laupersdorf - - - 11 9 2 5 - 27
Matzendorf - - - 39 16 20 18 2 95
Aedermannsdorf - - - - - 1 - - 1
Herbetswil - - - 3 7 4 8 3 25
Welschenrohr - - - - - - 7 17 24
Géansbrunnen - - - - - - - - 0
Total 1 47 22 55 22 32 33 35 22




OV-Optimierung Thal 2005 Anhang C

C Angebotsgrundsatze und Erfolgskriterien
Erfolgskontrolle der bestehenden Angebote

Ausziige aus den Verordnungen

« Bund (ADFV vom 9. Mirz 1999)

- Werden auf dem meistbelasteten Teilstiick einer Linie durchschnittlich mehr als 500 Personen pro Tag
beférdert, so wird ein durchgehender Stundentakt mit 18 Kurspaaren angeboten. Das Angebot kann Gber
den Stundentakt hinaus verdichtet werden, wenn:

a. dies aus Kapazitatsgriinden notwendig ist;

b. es die Ziele der Raumordnung oder des Umweltschutzes verlangen, namentlich wenn sich dadurch
wesentliche Marktpotentiale erschliessen lassen.

- Werden auf dem schwéachstbelasteten Teilstlick einer Linie durchschnittlich mindestens 32 Personen pro
Tag beférdert, so stellen Bund und Kantone eine Mindesterschliessung mit 4 Kurspaaren sicher.

- Vom Angebotsumfang gemass ... (siehe Aussagen vorher) ... kann abgewichen werden, wenn die be-
trieblichen Rahmenbedingungen und die Kostensituation einer Linie dies rechtfertigen.

- Bei geringerer Nachfrage ist die Erschliessung soweit wie moglich mit anderen Transportdienstleistungen
wie Schulbussen, Posttransporten und ahnlichen zu verbinden.

* Kanton Solothurn (Grundangebotsverordnung vom 24. September 1996)

- Das Grundangebot wird aufgrund der Siedlungsstruktur je nach Gemeindekategorie gemass kantonalem
Richtplan verschieden definiert. Es unterscheidet zwischen Mindest-, Basis- und Feinerschliessung.

- Die Mindesterschliessung garantiert jeder Gemeinde die Erschliessung ihres Siedlungsgebietes durch
den OV mit mindestens 6 Kurspaaren pro Tag.

- Die Basiserschliessung bezweckt eine Steigerung der Attraktivitat des OV sowie eine Entlastung des MIV
und besteht aus maximal 35 Kurspaaren pro Tag.

- Die Feinerschliessung soll die Nachfrage nach 6ffentlichen Verkehrsmitteln befriedigen und deren Wett-
bewerbsfahigkeit und Attraktivitat steigern. Sie besteht mindestens aus einem Halbstundentakt (36 Kurs-
paare pro Tag).

- Den landlichen Gemeinden (S1) sowie Stitzpunktgemeinden im landlichen Raum (S2) und Wohnge-
meinden im landlichen Siedlungsgebiet (S3) wird die Mindesterschliessung garantiert. Eine Basiser-
schliessung dieser Gebiete ist insbesondere moglich,

a. aus siedlungspolitischen Griinden;

b. wenn die Nachfrage das Angebot libersteigt;

c. aus betrieblichen Griinden.

Dabei darf das Angebot fiir S1 und S2 in der Regel 18 Kurspaare nicht ibersteigen.
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Abweichungen nach oben sind nur zulassig, wenn die ausgewiesene Nachfrage das Angebot deutlich
Ubersteigt.

Entwicklungsgemeinden (S4) und (S5) werden mit einer Basiserschliessung von mindestens 18 Kurs-
paaren pro Tag versehen. Feinerschliessung ist moglich, wobei ... (siehe a. — ¢. oben) ... sinngemass
anwendbar sind.

Fir Zentrumsgemeinden (S6) gilt die Feinerschliessung.

Leistungsvereinbarungen werden in der Regel nur fir Linien abgeschlossen, welche einen Kosten-
deckungsgrad von mindestens 20% pro Linie oder einen Auslastungsgrad von durchschnittlich minde-
stens 6 Personen pro Kurs aufweisen. Bei Linien der Feinerschliessung muss in der Regel ein Kosten-
deckungsgrad von 60% erreicht werden.

(Interpretation und Auslegung der Formulierung "in der Regel": Nicht fir jede Linie bzw. fir jeden Ab-
schnitt zwingend)

Angebotsniveau 2003

Anhang C

Linie Kurspaare pro Tag
Mo - Fr Sa So
412.10 Balsthal — Génsbrunnen 27 20 17
412.15 Balsthal — Passwang 21 19 19
412.20 Balsthal — Waldenburg 1* 23/27 21/26 20/24
412.25 Oensingen — Neuendorf 15 12 --
412 Balsthal — Oensingen 8 - -
1* erste Zahl Abschnitt Balsthal — Langenbruck, zweite Zahl Abschnitt Langenbruck — Waldenburg
Beurteilung der Angebote nach ADFV
* Generelle Abgeltungsberechtigung
Linie Ortsverkehr Regionalverkehr Abgel-
Feiner- Grober- ganzjahriger | Erschlie- Mehrfach- tungs-
schliessung | schliessung Betrieb ssungs- bedienung berechtigt
funktion
412.10 Ba-Ga nein ja ja ja nein ja
412.15 Ba - Pw nein ja ja ja nein ja
412.20 Ba - Wb nein ja ja ja nein ja
412.25 Oen — Nd nein ja ja ja nein ja
412 Oen- Ba nein ja ja ja nein ja
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* Quantitative Grobbeurteilung der Nachfrage und des Angebotsniveaus

Linie Istangebot Ist-Nachfrage Grobbeurteilung ADFV
Kurspaare schwachst- starkst- Anforderungen | Anforderungen
Mo - Fr belasteter QS belasteter QS | fur mindestens | fiur mindestens
(Personen/Tag) | (Personen/Tag) | 18 Kurspaare 4 Kurspaa-
pro Tag erflllt re/Tag erfullt

1* 2*

412.10 Ba-Ga 27 299 509 ja ja

412.15 Ba - Pw 21 140 546 ja ja

412.20 Ba - Wb 27 300 512 ja ja

412.25 Oen — Nd 15 45 239 nein ja

412 Oen —Ba 8 (keine Angabe) 1300 ja ja

1* stérkstbelasteter Querschnitt > 500

2* schwachstbelasteter Querschnitt >= 32

Beurteilung der Angebote nach Grundangebotsverordnung des Kt. SO

* Angebotsniveau

Linie Istangebot Sollangebot Vergleich

Kurspaare Mo - Fr Kurspaare Mo - Fr st - Soll

412.10 Ba-Ga 27 min. 6, max. 35 i.o.

412.15 Ba - Pw 21 min. 6, max. 35 i.o.

412.20 Ba-Wb 27 min. 6, max. 35 i.o.

412.25 Oen - Nd 15 min. 6, max. 35 i.o.

412 Ba — Oen 8 1* --

1* klare Auslegung Grundangebotsverordnung nicht méglich

« Auslastung

Linie Istangebot Ist-Nachfrage Vorgabe erfullt
Kurspaare starkstbelasterer QS Personen pro Kurs
Mo - Fr (Personen/Tag) 1*
412.10 Ba-Ga 27 509 10 ja
412.15 Ba - Pw 21 546 13 ja
412.20 Ba - Wb 27 512 10 ja
412.25 Oen — Nd 15 239 8 ja
412 Ba — Oen 8 1300 82 ja

1* Vorgabe: 6 Personen pro Kurs
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+ Kostendeckungsgrad

Linie Angebotsstufe Vorgabe erfiillt
412.10 Balsthal — Gansbrunnen Basiserschliessung 1* ja
412.15 Balsthal — Passwang Basiserschliessung 1* ja
412.20 Balsthal — Waldenburg Basiserschliessung 1* ja
412.25 Oensingen - Neuendorf Basiserschliessung 1* ja
412 Balsthal — Oensingen 2* --

1* Vorgabe: 20%
2* klare Auslegung Grundangebotsverordnung nicht méglich
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D Angebotsvarianten und Betriebsmitteleinsatz
* Untersuchte Grundvarianten
Taktintervall Balsthal — Oensingen
30'-Takt 20'/40'-Takt
© Reiner Bahnbetrieb Grunvariante 1.1 Grundvariante 1.2
<
£
S Reiner Busbetrieb Grundvariante 2.1 Grundvariante 2.2
2
2
S
g Mischbetrieb Grundvariante 3.1 Grundvariante 3.2
* Erforderlicher Betriebsmitteleinsatz
Grundvariante 1.1 1.2 21 2.2 3.1 3.2
Erforderliche 5 Busse 5 Busse 5 Busse 7 Busse
Betriebsmittel * * 7 Busse 9 Busse * *
1 Zugskomp. | 1 Zugskomp. 1 Zugskomp. | 1 Zugskomp.

Begriindungen fiir den Begleitgruppen-Entscheid "30'-Takt"

Mit dem 20'/40'-Takt kénnen in Oensingen in Richtung Kantonshauptort Solothurn weder auf die IR noch
auf die Regionalzuige schlanke Anschlisse gewahrleistet werden (Umsteigezeiten > 10 Minuten).

Beim 20'/40'-Takt entstehen im Falle des reinen Bahnbetriebes fir das Guldental sowie flir Langenbruck
und Holderbank aus umlauftechnischen Grinden jeweils nur 1x stiindlich attraktive Umsteigebeziehun-
gen nach Oensingen. Im Falle des Mischbetriebes ist nur Langenbruck/Holderbank von dieser unattrakti-
ven Anschlusssituation in Balsthal betroffen.

Beim reinen Busbetrieb und beim Mischbetrieb hat der 20'/40'-Takt im Vergleich zum 30'-Takt eine Erho-
hung des Fahrzeugbedarfs um 2 Busse zur Folge.

Der 20'/40'-Takt auf der Bahn ist nur mit einer Erhéhung der Streckengeschwindigkeit realisierbar. Die In-
vestitionen flr die erforderlichen Massnahmen (Oberbausanierung und Fernsteuerungsmassnahmen)
belaufen sich auf ca. 1,5 Mio. Franken.

Bereits bei kleineren Zugsverspatungen am Jurasudfuss sind beim 20'/40'-Takt Anschlussbriiche in Oen-
singen vorprogrammiert (IR aus Solothurn Oensingen an: 44, Bahn Richtung Balsthal ab: 47, Wenden
Balsthal 3 Min., Oensingen an: 02, Regionalzug Richtung Olten ab: 05). Das Angebotskonzept ist alles in
allem wenig stabil.

Die attraktive Transportkette Thal — Oensingen — Olten — Luzern — Tessin kann nur in Richtung Luzern si-
chergestellt werden. In der Gegenrichtung ergibt sich in Oensingen ein Anschlussbruch.

Die Potentiale aus den Thaler Gemeinden nach Solothurn an Werktagen sind bedeutend grésser, als
diejenige nach Luzern und dem Tessin.
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« Begriindungen fiir den Begleitgruppen-Entscheid "Mischbetrieb"

- Mit der reinen Buslosung im 30'-Takt fallen fir das Diinnerntal die Verbindungen nach Balsthal Zentrum
weg (Killerkriterium).

- Der reine Busbetrieb ist je nach Stausituation in der Klus sehr stérungsanfallig.

- Der Mischbetrieb entspricht dem Besitzstand. Die Frequenzen zeigen, dass die Bus-Direktverbindungen
aus den Seitentdlern nach Oensingen in Spitzenzeiten einem grossen Bedlrfnis entsprechen.

- Der Mischbetrieb kann mit denselben Betriebsmitteln angeboten werden wie der reine Bahnbetrieb (Nut-
zung von Stillagern in Balsthal). Gegeniiber dem reinen Bahnbetrieb fallen somit zusatzlich nur variable
Fahrzeugkosten an.
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E Modgliches Angebotskonzept Sonntage — reiner Busbetrieb
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