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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

1. Ausgangslage

Wichtigste Grundlage fir die schweizerische Klimafitk ist das C3-Gesetz. Es hat
zum Ziel, den CG-Ausstoss in der Schweiz bis zum Jahre 2010 gegen(ib&990 um
10 Prozent zu vermindern. Aufgrund des Umweltschutzgsetzes und der Luftreinhal-
te-Verordnung sind auch die Kantone verpflichtethbei Ubermassigen Immissionemlie
Emission von Luftschadstoffen zu reduzieren. Im Kaort Solothurn wurde mit dem
Luftmassnahmenplan 2000 das gesamte KantonsgebietlsaMassnahmengebiet be-
stimmt.

Massnahmen sind vor allem in den Bereichen sinnvolo der Kanton wirksam han-
deln kann. Beim Verkehr, welcher einen wesentlicheheil der Emissionen verursacht,
ist der immer grosser werdende Anteil des Eizeit- und Einkaufsverkehrs am motori-
sierten Individualverkehr besonders entscheidend.ieDgute Abstimmung zwischen
Verkehr und Siedlungsentwicklung ist ein wichtigegnstrument, um diese Emissionen
nachhaltig zu reduzieren.

Die Standortwahl fur kunden beziehungsweise verkehrsintensive Nutzungen wie Ein-
kaufs- und Freizeitzentren beeinflusst das damit deundenen Verkehrsaufkommen
entscheidend. Diese so genannten publikumsintensiveinlagen PA sind an Orten
anzusiedeln, die auch zu Fuss, mit dem Velo odenit dem 6ffentlichen Verkehr gut
erreicht werden kdnnen. Sie erzeugeauf diese Weise wesentlich weniger Verkehr als
DXI GHU AJU<QHQ :LHVH" ( vetikgisintankig Ginllagen GAWAEDK-
massge Standorte zu wahlen Die Verkehrserzeugung wird so zu einem wesentliche
Kriterium bei der Beurteilung der Rechtund Zweckméssigkeit von neuen verkehrsi
tensiven Anlagen.Es muissen Kriterien definiert werden, welche die Beeilung der
Eignung erméglichen.

Damit die vorhandenen Kapazitdten des Strassemnd Schienennetzes als Ganzes
beurteilt werden kénnen, ist es sehr wichtig, die Bklarungen zu zukinftigen Standor-
ten von publikumsintensiven und giterverkehrsintensin Anlagen regional zu koord-
nieren. Aus diesem Grund hat sich der Kanton Solotin entschlossen, fiir die Beurté
lung der verkehrsintensiven Anlagen in der Regiono®thurn einen Masterplan zu
erarbeiten. Damit soll die Auswahl von im Sinne deruftreinhaltepolitik gut geeigne-
ten Standorten sichergestellt werden.
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

2. Kriterien und deren Anwendung

Im Folgenden werden die Kriterien, die bei der Betgilung der Standorte angewendet
wurden, kurz erlutert. Es wird dabei zwischen publikumstensiven und giterve-
kehrsintensiven Anlagen unterschieden. Zu findenms diese Kritierien auch im kanto-
nalen Richtplan 2000 im Kapitel Luftreinhaltung, vewhrsintensive Anlagen. Die Be-
schreibung der beurteilten Standorte in der Regiot$olothurn mit jeweils einer Ube-
sichtskarte und den Standortkriterien findet sichnh Anhang 2.

2.1 Standortkriterien fur publikumsintensi ve Anlagen PA

Eine Anlage ist publikumsintensiv, wenn sie mehrsll500 Personenwagenfahrten pro
Tag erzeugt. Die Fahrtenzahl umfasst die Summer elZu- und Wegfahrten. Durch
Wohnnutzung erzeugte Fahrten werden nicht mit berelnet.

2.1.1 Beschreibung

Kurze Beschreibung des Vorhabens nach Angaben deer@einden mit einer Auflis-
tung der vorhandenen Beilagen.

2.1.2 Areal

Angaben zu Grundbuchnummer, Flachengrosse, Zone, Bungsmass, Gesamtnts
zung und Verfugbarkeit geméass Angaben der Gemeindertralls nétig, sind diesen-
halte nach Teilflachen differenziert.

2.1.3 Verkehrserzeugung

Abschétzung der durch ein Vorhaben schétzungsweiserzeugten Verkehrsaufkm-
men aufgrund der teilweise vorhandenen Beilagemnd gemass den Angaben der
Gemeinden.

2.1.4 Wirtschaftliche Attraktivitat

Entscheidend aus Investorensicht ist die Attraktivitat der lge eines Standortes, wobei
sie je nach Nutzung &ndert: Fir Vorhaben des tdghen Gebrauchs sind andere Lagen
attraktiv als fur Fachmarkte.Beschrieben wird diewirtschaftliche Attraktivitat eines
Standortes, Synergien mit bestehenden Anlagen, d&ntwicklungspotenzial fur weie-
re publikumsintensive Anlagen und didJbereinstimmung mit Leitbildern und Konzep-
ten unter Einbezug der Angaben der Gemeinden.

2.1.5 Nahe zu Nutzern/Zentralitat

Aus der Erfassung der Bevidkung im Umkreis von 500 m um den jeweiligen Standort
und einer Auflistung der vorhanden Bus- und Bahnlien ergibt sich ein Hinweis auf
das Paenzial an zukinftigen Nutzerlnnen, die zu Fuss oder mit dem Fahrrad den
Standort erreichen kénnen. Durch die gute Erreichbariter viele Personen mit Lag-
samverkehr kdnnen die zusatzlich nétigen Personengenfahrten tief gehalten wer-
den. Sliche Standorte sind speziell geeignet fir publikusintensive Vorhaben.
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

2.1.6 Erschliessung fir mIvV

Die Standorte sollten mdglichst s liegen, dass durch die erzeugten Personenwagen-
fahrten mdoglichst wenig Wohngebiete tangiert werden Zudem ist es aus Sicht der
Investoren je nach angestrebter Nutzung wichtig, dss die Erreichbarkeit fiir den Ine
vidualverkehr gut ist (N&he zur Autobahn)Andererseits mussler Nachweis genige-
der Strassenbeziehungsweise Knotenkapazitéh fir die durch das Vorhaben ausg-
Iosten Personenwagenfahrtererbracht werden. Als Beurteilungsgrundlage wird der
Belastungszustand der einzelnen Standorte ermittelsiehe Anhang 3).

2.1.7 Erschliessung mit 6V

Eine gute Erschliessung mit dem offentlichen Verkehn unmittelbarer Nahe der
Standorte (Distanz zur Haltestelle max. 300 m) hilebenfalls, die neu durch ein Vor-
haben ausgelosten Personenwagenfahrten zu begrenzeMit of fentlichem Verkehr
gut erschlossene Standorte eignen sich besondersrfiirosse Vorhaben.Dabei wird in
Abhangigkeit der Fahrplandichte und des Verkehrsnéls die VSS Giteklasse k-
stimmt, die von A (sehr gut erschlossen) bis D (selcht erschlossen) reichen kann.
Falls nicht vorhandenmuss ein 6\Anschluss in unmittelbarer Nahe zum Standort mit
angemessenem Fahrplanangebot auf Kosten der Gesutdier realisiert werden (in der
Regel abVSS Giiteklasse Bzw. D).

2.1.8 Eighung

Aufgrund dieser Standortkriterien wurde die Eignungedes Standortes ermittelt (siehe
Kapitel 3).

2.1.9 Bedingungen

Neben den beschreibenden Kritierien zu Nutzung, wschaftlicher Attraktivitat und
Nahe zu Nutzern/Zentralitat, welche in die Beurteihg miteinfliessen, gelten folgende
Vorgaben:

Falls keine Angaben zur Verkehrserzeugung genauer abklaren

- Falls Erschliessung fur mIV Uberlastete Knoten bzgrosse Anzahl Uberlastete
Knoten — mlV-Erschliessung verbessern
Falls Erschliessung fur 6VSSGuteklasse C bzw. D+ 6V-Erschliessung verbes-
sern
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

2.2 Standortkriterien fur guterverkehrsintensive Anlage n GA

Eine Anlage ist glterverkehrsintensiv, wenn sie mehls 400 Fahrten von Lastwagen
(schweren Nutzfahrzeugen) und Lieferwagen pro Tagrzeugt. Die Fahrtenzahl um-
fasst die Summe aller Zu- und Wegfahrten.

2.2.1 Beschreibung

Kurze Beschreibung nach Angaben der Gemeinden mitner Auflistung der vorhan-
denen Beilagen.

2.2.2 Areal

Angaben zu Grundbuchnummer, Flachengrésse, Zone, Bungsmass, Gesamtnts
zung und Verfugbarkeit geméass Angaben der Gemeindertalls nétig, sinddiese In-
halte nach Teilflachen differenziert.

2.2.3 Verkehrserzeugung

Abklarung der durch ein Vorhaben schatzungsweise seugten Verkehrsaufkommen
aufgrund der teilweise vorhandenen Beilagen und ge#éss den Angaben der Gemek
den.

2.2.4 Anschluss an ubergeordnete Verkehrstrager

Die Standorte sollten moglichst so liegen, dass dcn die erzeugten Gutertranspar
fahrten moglichst wenig Wohngebiete tangiert werden Zudem ist es aus Sicht der
Investoren je nach angestrebter Nutzung wichtig, dss die Erreichbarkeit fur den gu-
tertransport gut ist (Néhe zur Autobahn).

2.2.5 Gleisanschluss

Aufzeigen, ob ein bestehender Industriegeleiseandciss oder die Mdglichkeit fir die
Erstellung eines neuen Gleisanschlusses vorhandémds damit eine effiziente Vertei-
lung von produzierten Gutern resp. eine moglichst achhaltige Anlieferung gewéah-
leistet sind.

2.2.6 Strassenkapazitaten

Es muss deNachweis genligender Strasserbeziehungsweise Knotenkapstaten fir
die durch das Vorhaben ausgeldsten Gitertransportfaten erbracht werden. Als Bet
teilungsgrundlage wird der Belastungszustand der ekelnen Standorte ermittelt (siehe
Anhang 3).

2.2.7 Eighung

Aufgrund dieser Standortkriterien wurde die Eignungedes Standortes ermittelt (siehe
Kapitel 3).
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

2.2.8 Bedingungen

Neben den beschreibenden Kritierien zu Nutzung undnschluss an (bergeordnete
Verkehrstragemnvelche in die Beurteilung miteinfliessen, gelten fglende Vorgaben:

- Falls keine Angaben zur Verkehrserzeugurg genauer abklaren

- Falls kein Gleisanschluss vorhanden Gleisanschluss erstellen

- Falls Erschliessung fur mIV Uberlastete Knoten bzgrosse Anzahl Uberlastete
Knoten — mlV-Erschliessung verbessern
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

3.2 Bedingungen

Im Folgenden wird erlautert, ob zur Realisierung eés Standortes Bedigungen zu
erfllen sind und wenn ja welche:

Hauptbahnhof West PA 1
Keine weiteren Bedingungen. Planung abgeschlossen.

Zuchwil erstrasse Sudpark PA 1
Keine weiteren Bedingungen. Planung abgeschlossen.

Ladendorf PA 1
Planung abgeschlossen, bestehender Standort wird sgebaut.

Bedingungen: mIV-Erschliessung verbessern.
OV-Erschliessung verbessern.

HVZ GA 1
Keine weiteren Bedingungen. Planung abgeschlossen.

Knoten Bielstrasse PA 2

Bedingungen: Potenzial Verkehrserzeugung éilflache Jumbg abklaren
mlV-Erschliessung verbessern
OV-Erschliessung Kofmehlareal verbessern
ZulassigeVerkehrsbelastung festlegen

Scintilla GA 2
Bedingungen: Potenzial Verkehrserzeugung und zeithie Verteilungabklaren (Auswi-
kungen auf Engpass Kreydatz und auf Niveaullbergang aufzeigen).

Blgerspital PA 2

Bedingungen beim Ausbau des bestehenden Standortes:
Parkplatzbewirtschaftung
Mo bilitats-Management

Zeughaus/Synthes PA 2

Bedingungen: mlV-Erschliessung verbessern
Parkplatzbewirtschaftung
Mobilitatsmanagement
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

Oberhof/Unterhof PA 3

Bedingungen:Potenzial Verkehrserzeugung abklaren (pro Tag und der Spitzenstu-
de, Netzvetraglichkeit, Moglichkeiten des Mobilitatsmanagemets,
zeitliche Dosierung etc.)
mlV-Erschliessung verbessern
OV-Erschliessung verbessern.

Sultex Wohnen/Arbeiten PA 3

Bedingungen: Potenial Verkehrserzeugung abklaren
mlV-Erschliessung verbessern.
OV-Erschliessung verbessern

Hauptbahnhof Ost PA 3

Bedingungen:Potenzial Verkehrserzeugung abklaren
mlV-Erschliessung verbessern.
Zulassige Verkehrsbelastung festlegen

Westbahnhof PA 3

Bedingungen:Potenzial Verkehrserzeugung abklaren
mlV-Erschliessung verbessern.
Zulassige Verkehrsbelastung festlegen

Trittibachhof PA 4
Kaum geeignet. Potenzial gering, im Planungsprozestand PA nicht zur Diskussion.

Scintilla PA 4
Kaum geeignet.6V-Erschliessung ungenigend

Sigmaplan, Dezember 2006



Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

4. Weiteres Vorgehen

Gemass Richtplarsind verkehrsintensive Anlagen nur in speziell daflir ageviesenen
Zonen zuléssig. Dies bedeutet, dass die entspreclisn Areale umgezont werden
mussen Als Voraussetzung fiir solche Umzonungen muss firdes hjekt, fiir das die
Planung nicht schon abgeschlossen ist, aufgezeigtesden, wie die formulierten Be-
dingungen erflllt sind bzw. wie sie erfillt werden solla.

Eine Ausnahme von der Regel der Umzonung bildet dStandort Blrgerspital Dieser
bleibt in der Zone Z6BA, erhalt aber Auflagen fiir das Mobilitatsund Verkehrsmana-
gement.

Sigmaplan, Dezember 2006
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Anhang 1

Ubersic htsplan Masterplan verkehrsintensive Anlagen
Region Solothurn

Anhang 2

Objektblatter Maste rplan verkehrsintensive Anlagen
Region Solothurn

Anhang 3

Ermittlung des Belastungszustandes
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 6

Standort Birgerspital Gemeinde Solothurn

Beschreibung

Spitalbetrieb mit Personalhaus und Schulungsraumen. Gebéau-
de fir Ordensschwestern und Schulheim fur kérperbehinderte

Menschen.
Beilagen:

- Plan

- Kantonaler Teilzonen- und Gestaltungsplan Birgerspital
1:10'000 11. Dezember 2000

- Sonderbauvorschriften Burgerspital 11. Dezember 2005

- Protokoll zu Genehmigung Sonderbauvorschriften Burger-
spital durch Regierungsrat

GlatAibell
2 RE

T LAyt e o

Legende 1
Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen  ===@®
Hauptverkehrsstrasse ™ Buslinie mit Haltestellen

Areal Teilflache 1 Teilflache 2 Teilflache 3

Flache (GB Nr.) 360 i 1

Flache [m?] 1 1 1

Zone offentliche Bauten und Anlagen (6B+A)
Nutzungsmass  quartiermasstablich

Gesamtnutzung  Spital mit total 650 Parkplétzen (realisiert 488 plus 112 provisorisch genehmigt)
Verfugbarkeit vorhanden

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Gesamtpotenzial > 1500 Fahrten pro Tag

Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Bestehende Nutzung mit grosser Nachfrage.

Né&he zu Nutzern / Zentralitdt  zusammentassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger P (: $3 1 Hauptbahnhof knapp in Gehdistanz
5DGIDKUHU 9 P (: Y 1 Buslinie: Solothurn-Lohn
Erschliessung fUr mIV  zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Geringe Belastung (302 "Belastungspunkte”, s. Beilage)

ErSChliESSUng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Glteklasse B. Im nordlichen Perimeter mit Distanz bis 100m ab Schongriinstrasse Giiteklasse A.

Eignung geeignet E bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Bei Ausbau des bestehenden Standortes: Parkplatzbewirtschaftung, Mobilitétsmanagement.

Sigmaplan Stand: 14. Dezember 2006



Amt fiir Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 9

Standort Hauptbahnhof Ost Gemeinde Solothumn

Beschreibung

Nutzungsplanverfahren abgeschlossen

Gestaltungsplan offen

Angestrebte Nutzung: Verkauf, Dienstleistung, Offentliche

Bauten
Legende q
Zufahrt Autobahn —_— Bahnlinie mit Haltestellen ===
Hauptverkehrsstrasse === Buslinie mit Haltestellen
Areal
Flache (GB Nr.) SBB Areal
Flache [m’] 7'046 m’
Zone Kernzone, geschlossene Bauweise, 5-geschossig, AZ quart.massst. max. 2.0 (Ko5)
Nutzungsmass  ca. 15'500 m?
Gesamtnutzung
Verfugbarkeit
Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Abgestimmt auf die Strassenkapazitat, Potenzial bis ca. 1000 Fahrten pro Tag
Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Nachste Nahe zu Kunden (Bahnhofsgebiet)
Né&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger P (: $3 1 5 Bahnlinen: Olten-Biel, Solothurn-Moutier/Burgdorf/Bern/Niederbipp
5DGIDKUHU 1 P (: 1 10 Buslinien: ganze Region
ErSChliessUng fur m |V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Uberlastete Knoten (497 "Belastungspunkte”, s. Beilage). Gut erschlossen mit Kantonsstrassennetz.
ErSCh'iESSUng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Hoher Erschliessungsgrad (Bahnhofsgebiet). Giteklasse A
Eignung geeignet E bedingt geeignet kaum geeignet
Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Potenzial Verkehrserzeugung abklaren. mIV-Erschliessung verbessern. Zulassige Verkehrsbelastung festlegen.

Sigmaplan Stand: 14. Dezember 2006
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Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 8

Standort Hauptbahnhof West Gemeinde Solothurn

Beschreibung
Genehmigung Gestaltungsplan RRB 2004/2051

Baugesuch nicht eingereicht

Offentliche Bauten, Verkauf, Dienstleistungsbetriebe, Wohnun-

gen
Legende q
Zufahrt Autobahn —_— Bahnlinie mit Haltestellen —)
Hauptverkehrsstrasse === Buslinie mit Haltestellen
Areal
Flache (GB Nr.) Areal SBB
Flache [m’] 4'830 m*
Zone Kernzone
Nutzungsmass  16'750 m®
Gesamtnutzung
Verfugbarkeit
Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
33 J)DKUWHQ ]JXOIVVLJ
Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Nachste Nahe zu Kunden (Bahnhofsgebiet)
Nahe zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger P (: $3 1 5 Bahnlinen: Olten-Biel, Solothurn-Moutier/Burgdorf/Bern/Niederbipp
5DGIDKUHU 1 P (: 9 10 Buslinien: ganze Region
ErSChlieSSUng fur m |V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Mittlere Belastung (356 "Belastungspunkte”, s. Beilage). Gut erschlossen mit Kantonsstrassennetz
ErSCh'ieSSUng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Hoher Erschliessungsgrad (Bahnhofsgebiet). Guteklasse A
Eignung E geeignet bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Planung abgeschlossen.

Sigmaplan Stand: 14. Dezember 2006
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Objektblatt f 0r guterverk ehrsintensive Anlagen (GA) Nr. 12

Standort HVZ Gemeinde Luterbach

Beschreibung

Erstellung und Betrieb eines Holzverarbeitungszentrums:

- Sagewerk

- Holzkraftwerk mit Pelletierung

- Rundholzlager

Beilagen: - L '. "‘(Sﬁdf.c.knmd LY
LT 3 \ ,.f_f'f'f')l
- Gestaltungsplan HVZ (Vorpriifung) S L%, Lache rieﬁ-

- Raumplanungsbericht HVZ (Vorprifung)
- Sonderbauvorschriften (Entwurf zum Auflagebeschluss)
- Bericht tiber die Umweltvertraglichkeit HVZ (Vorpriifung)

Legende 1
Zufahrt Autobahn —_— Bahnlinie mit Haltestellen ====@

Hauptverkehrsstrasse ™= Buslinie mit Haltestellen

Areal Teilflache 1 Teilflache 2 Teilflache 3 Teilflache 4
Flache (GB Nr.) 770 425 425 425

Flache [m’] 76'000 m’ 70'000 m? 19 m 33'925 m®
Zone Industriezone (12)

Nutzungsmass gemass Gestaltungsplan

Gesamtnutzung Holzverarbeitungszentrum

Verflgbarkeit vorhanden (siehe Projekt)

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Total rund 500 Lastwagen pro Tag (siehe Raumplanungsbericht S.8)

Anschluss an Ubergeordnete Verkehrstréger Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Bahnanteil bei Vollbetrieb ( bzw. mehr als 280 Fahrten/Tag): 30% Anlieferung, 45% Auslieferung (siehe Sonderbauvorschriften S.4)

Gleisanschluss Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Vorhanden

Strassenkapazitéten Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Ausreichende Reserven bei den prognostizierten Strassenkapazitaten

Eignung X geeignet bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Planung abgeschlossen.

Sigmaplan Stand: 14. Dezember 2006



Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn

Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA)

Nr. 3

Standort Knoten Bielstrasse

Gemeinde Solothum

Beschreibung
Kofmehl-Areal:

Nutzungsplanverfahren sollte Ende 2006 abgeschlossen

sein.

Nutzung: Coop Foodzentrum 2000 m? Verkauf, 1000 m?

Vermietung an Dritte
Jumbo:
Mégliche Erweiterung

Nutzung bestehend: Verkauf, 148 Parkplatze

B ook,

spho'{qnugl_\(o ;

B s e
Legende 1
Zufahrt Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen ====®
Hauptverkehrsstrasse === Buslinie mit Haltestellen
Areal Teilflache 1 Teilflache 2 Teilflache 3 Teilflache 4
Flache (GB Nr.) 1'739 (911) 1 1 1 .DQWRQ
Flache [m’] 7 P 9723 m’ 11'260 m® 10'320 m?
Zone Gewerbe-Industriezone bis 14 m Gebaudehohe (Gla) Gla (Ko3) Planungszone (OeBAb)
Nutzungsmass  11'300 m?
Gesamtnutzung
Verfugbarkeit vorhanden vorhanden offen offen

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Abgestimmt auf die Strassenkapazitat, Potenzial total sehr hoch (> 3000 Fahrten pro Tag)

Wirtschaftliche Attraktivitat

Hohe Standortgunst regional/lokal

Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Néahe zu Nutzern / Zentralitat
Fussganger P (: $3 1
5DGIDKUHU 1 P (: 1 2 Buslinien: Solothurn-Herzogenbuchsee

Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

ErSChIieSSUng fU r le Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Uberlastete Knoten (461 "Belastungspunkte", s. Beilage). Anschluss an Autobahn A5.

Erschliessung mit 6V

Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Massige Erschliessungsqualitat: Giiteklasse B im Jumboareal, Guteklasse C im Kofmehlareal

Eignung geeignet E bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Potenzial Verkehrserzeugung (Teilflache Jumbo) abklaren. mIV-Erschliessung verbessern. 6V-Erschliessung Kofmehlareal

verbessern. Zulassige Verkehrsbelastung festlegen.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 1

Standort Ladendorf Gemeinde Langendorf
Beschreibung : I ) ;_;__:%:-

Bestehendes Einkaufszentrum soll durch Erweiterung und

attraktivere Gestaltung aufgewertet werden. Die heutige Ver-
kaufsflache von ca. 10100 m? wird dabei auf 12'833 m? ver-
grossert . Es sind max. 580 Parkplatze zugelassen (vgl. Artikel

9 Sonderbauvorschriften).

- 7HLO]JRQHQSODQ OLJURV /DQJHQGRU [

- Sonderbauvorschriften Gestaltungsplan Migros Langendorf

- Raumplanungsbericht Gestaltungsplan Migros Langendorf
30. Januar 2006

- Raumplanungsbericht Gestaltungplan Migros Langendorf
5. September 2005

Brerir

(Eeste ks W
YL I———
Legende 1
Zufahrt Autobahn —_ Bahnlinie mit Haltestellen

Hauptverkehrsstrasse === Buslinie mit Haltestellen

Areal

Flache (GB Nr.) 468

Flache [m’] 37184 m’

Zone Spezialzone fiir publikumswirksame Anlagen (SPA)

Nutzungsmass  gemass Gestaltungsplan
Gesamtnutzung  Einkaufszentrum

Verfugbarkeit vorhanden (siehe Erweiterungsprojekt)

i e
. : - - ; \—-j,' A?iwu.'r' h
Beilagen: 2y Predary Mo R b .}ﬁr ’

—0

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Zulassiger DTV ca. 6800 Fahrten pro Tag

Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Traditioneller Standort, gut eingefiihrtes Einkaufszentrum mit zusétzlich interessantem Nutzungsmix.

Né&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger (500m) EW+AP: 4'573 1 Bahnline: Solothurn-Moutier
5DGIDKUHU 1 P (: 1 Buslinie: Solothurn-Oberdorf

ErSChlieSSUng fur mIV Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Problematisch, grosse Anzahl Uberlasteter Knoten (586 "Belastungspunkte", s. Beilage)

ErSCh'iESSUng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Guteklasse C/D

Eignung geeignet E bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

mlV-Erschliessung verbessern. 8V-Erschliessung verbessern.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 4

Standort Oberhof/Unterhof Gemeinde Solothum

Beschreibung

Nutzungsplanverfahren sollte Ende 2007 abgeschlossen sein.

Angestrebte Nutzung geméss Entscheid GR: Offentliche Bau-

e f, II i :;;:;-;?‘k'i\ =

ten, Verkauf, Dienstleistungsbetriebe, Wohnungen

y -1y,

Legende q
Zufahrt Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen —
Hauptverkehrsstrasse ™ Buslinie mit Haltestellen

Areal

Flache (GB Nr.) nicht parzelliert
Flache [m’] noch offen
Zone noch offen

Nutzungsmass  noch offen
Gesamtnutzung
Verfugbarkeit

W Y TR Ny e W DN
S

o _' s

LAY
/’%?‘

P
1S
!

.,

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Abgestimmt auf die Strassenkapazitdt. Gesamtpotenzial sehr hoch (bis gegen 5000 Fahrten pro Tag).

Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Hohe Standortgunst regional/lokal

Né&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger P (: $3 1 Keine 6V-Erschliessung
5DGIDKUHU 1 P (: bl

ErSChliessUng fur m |V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Uberlastete Knoten (461 "Belastungspunkte”, s. Beilage). Anschluss an Autobahn A5

ErSCh'iESSUng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Noch offen (aktuell: Guteklasse C resp. D im westlichen und sldlichen Perimeter)

Eignung geeignet E bedingt geeignet

kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Potenzial Verkehrserzeugung abklaren. mlV-Erschliessung verbessern. 6V-Erschliessung verbessern.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikums - oder giterverkehrs intensive Anlagen (PA/GA) Nr. 13

Standort Scintilla-Areal Gemeinden Luterbach/Derendingen

Beschreibung

Gestaltungsplan GA und Sonderbauvorschriften SBV. Fur den
ehemaligen Besitzer Scintilla AG war der Gestaltungsplan (siehe
Beilage) massgeschneidert. Der neue Besitzer DHL hat bereits
bekundet, dass der GP fir sie nicht zu gebrauchen ist. Die Nutzung
ist rein als GA ausgelegt. Der ndrdliche Teil ist noch nicht bebaut.
Die LkW-Fahrten werden in Zukunft erheblich zunehmen. Ein Ver-
kehrskonzept besteht noch nicht. Gemass Zonenplan liegt das
ganze GB inder Industriezone.

Beilagen:

- Gestaltungsplan Areal Schoeller 1:500

- Empfindlichkeitsstufen

- Sonderbauvorschriften Gestaltungplan Areal Schoeller

- Bauzonen- und Gesamtplan Gemeinde Luterbach 3.Juni 2002
- Verkehrsstudie 4. Dezember 1989

Legende 1
Autobahn == Bahnlinie mit Hst./Gleisanschl.
Hauptverkehrsstrasse === Buslinie mit Haltestellen
Areal Teilflache 1 (Luterbach) Teilflache 2 (Derendingen)
Flache (GB Nr.) 723 125
Flache [m’] 982 m’ 29'400 m®
Zone Industriezone (12) Industriezone (12)
Nutzungsmass gemass Gestaltungsplan
Gesamtnutzung
Verfligbarkeit

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Siehe Verkehrstudie 1989. Potenzial bis Grenzwerte fur GA (400 Guterfahrzeuge pro Tag).

Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
(QWZLFNOXQJVSRWHQ]ILDO LVW IGB)XOFH«BLYI-RQR:ﬁ]KIaWCQKEHKbEZBp(%heGP oder direkt bei DHL.

N&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger P (: $3 1
5DGIDKUHU 1 P (: 1 3Buslinien: Solothurn-Herzogenbuchsee, Solothurn-Recherswil

Erschliessung fur mIVV/Anschluss an Gbergeordnete Verk ehrstrager/Strassenkapazitaten

Direkter Anschluss an das Ubergeordnete Strassennetz. Prognostizierte Kapazitatsengpésse fir Luzernstrasse.

ErSCh"eSSUng mit 6V /Gleisanschluss Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Glteklasse D bis 500m ab Haltestelle Kreuzplatz, sonst keine Giiteklasse. Bestehender Gleisanschluss vorhanden.

Eignung als PA geeignet bedingt geeignet E kaum geeignet
Eignung als GA geeignet & bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung BEdingUngen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Potenzial Verkehrserzeugung abklaren (Auswirkungen auf Engpass Kreuzplatz und auf Niveauiibergang aufzeigen).
OV-Erschliessung verbessern.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 11

Standort Sultex Wohnen/Arbeiten Gemeinde Zuchwil

Beschreibung

Nutzungskonzept Aare in Arbeit.

Zellenstruktur, Wohnen Mischnutzung, Industrie (siehe Sultex
Arbeiten).

Legende q
Zufahrt Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen
Hauptverkehrsstrasse ™= Buslinie mit Haltestellen

Areal

Flache (GB Nr.)  Sulzer Immobilien Parkplatz
Flache [m?]

Zone Gewerbezone mit Wohnnutzung
Nutzungsmass

Gesamtnutzung

Verflgbarkeit

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Keine Angaben

Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Hoch, siehe Nutzungskonzept

Né&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger (500m) EW+AP: 763
5DGIDKUHU 1 P (: 1 3 Buslinien: Solothurn-Zuchwil/Luterbach/Gerlafingen

ErSChlieSSUng far mlv Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Uberlastete Knoten (497 "Belastungspunkte”, s. Beilage)

ErSChlieSSUng m|t OV Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Glteklasse B bis ca. 300m Distanz zur Luterbachstrasse, ab ca. 300m Distanz Giteklasse C.

Eignung geeignet E bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Potenzial Verkehrserzeugung abklaren. mlV-Erschliessung verbessern. 6V-Erschliessung verbessern.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 2

Standort Trittibachhof Gemeinde Langendorf

Beschreibung
Gemischte Nutzung Gewerbe und Wohnen. Reservezone noch
keine Angaben zur voraussichtlichen Nutzung (eher Wohnen).

Beilagen:

- Teilzonen- und Erschliessungsplan Trittibachhof RRB 1934
25. September 2001

Legende 1

Zufahrt Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen
Hauptverkehrsstrasse === Buslinie mit Haltestellen

Areal Teilflache 1 Teilflache 2

Flache (GB Nr.) 2044 1942

Flache [m’] 27'928 m’ 7 m

Zone Gewerbe- Wohnzone Il Reservezone (Umzonung erforderlich)

Nutzungsmass  40% Uberbauungsziffer max. 20% Wohnanteil

Gesamtnutzung  Gestaltungsplan Pflicht Gestaltungsplan Pflicht

Verfugbarkeit vorhanden vorhanden

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Bis Gber 1500 Fahrten pro Tag

Wirtschaftlich e Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Synergien mit bestehenden Anlagen an der Bielstrasse und Entwicklungspotenzial fiir weitere Anlagen.

Né&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussgéanger (500m) EW+AP: 4'511
5DGIDKUHU 1 P (: 1 2 Buslinien: Solothurn-Bellach

ErSChlieSSUng fur mIV Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Problematisch, grosse Anzahl Uiberlasteter Knoten (586 "Belastungspunkte", s. Beilage)

Ersch liessu ng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Glteklasse D

Eignung geeignet bedingt geeignet E kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

mlV-Erschliessung verbessern. 8V-Erschliessung verbessern.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 5

Standort Westbahnhof Gemeinde Solothumn

Beschreibung
Teilweise beriicksicht LJW LQ 23B5HYLVLRQ KIQJW PLW GHU
Aussiedlung der Fima Glutz-Blotzheim zusammen.

Angestrebte Nutzung: Offentliche Bauten, Verkauf, Dienstleis-
tungsbetriebe, Wohnungen

Legende q
Zufahrt Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen
Hauptverkehrsstrasse === Buslinie mit Haltestellen
Areal Teilflache 1 Teilflache 2 Teilflache 3 Teilflache 4
Flache (GB Nr.) nicht bestimmbar
Flache [m’] nicht bestimmbar
Zone Gewerbe- Industriezone bis 20 m Geb&udehdthe (Gib) (neu: Kernzone Ko5)
Nutzungsmass  npoch offen
Gesamtnutzung
Verfugbarkeit
Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Abgestimmt auf die Strassenkapazitat, Potenzial bis ca. 700 Fahrten pro Tag
Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Hohe Standortgunst (Westbahnhof)
Né&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Fussganger P (: $3 1 2 Bahnlinen: Solothurn-Biel, Solothurn-Moutier

5DGIDKUHU 1 P (: 9 10 Buslinien: ganze Region

ErSChlieSSUng fur mIV Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Uberlastete Knoten (460 "Belastungspunkte”, s. Beilage). Projektiert Verlangerung Obachstrasse.

ErSCh'iESSUng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Linie 9. Guteklasse A resp. Giiteklasse B westlich der Bahnlinie ab ca. 75 m Entfernung.

Eignung geeignet E bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Potenzial Verkehrserzeugung detaillieren. mIV-Erschliessung verbessern. Zuléssige Verkehrsbelastung festlegen.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn Masterplan Standorte fur verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (PA) Nr. 10

Standort Zeughaus/Synthes Gemeinde Zuchwil

Beschreibung

Umzonung in Planung (Gewerbezone mit Wohnnutzung) inkl.
Gebiet Regio Energie. In Zukunft sogenannte Arbeitsplatzzone.

Ziel ist genehmigter GP Ende Jahr 2006 (RRB).

Legende 1

Zufahrt Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen
Hauptverkehrsstrasse == Buslinie mit Haltestellen

Areal Teilflache 1 Teilflache 2 Teilflache 3

Flache (GB Nr.) 690 784 732 (Areal res.)

Flache [m? 17'695 m? 1'996 m? 31'502 m?

Zone Offentliche Bauten und Anlagen Offentliche Bauten/Anlagen, Gewerbe mit Wohnen

Nutzungsmass

Gesamtnutzung Offentliche Bauten

Verfugbarkeit sofort Strategische Reserve reserviert

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Mit Neubau Synthes bis ca. 1200 Fahrten pro Tag vorgesehen. Mit 564 Parkplatzen im Endausbau sehr hohes Potenzial

Wirtschaftliche Attraktivitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Optimale Lage, Stadtnéhe, Autobahnanschluss Zuchwil, strategische Reserve Regio Energie

Né&he zu Nutzern / Zentralitat Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Fussganger P (: $3 1 Bahnhof knapp in Gehdistanz
5DGIDKUHU i P (: 1 3 Buslinien: Solothurn-Zuchwil/Luterbach/Gerlafingen

ErSChlieSSUng fUr mIV Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Uberlastete Knoten (497 "Belastungspunkte”, s. Beilage) Aarmattkreisel, Vollanschluss bei Pfortner?

ErSCh"eSSUng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Glteklasse A westlich vom Zeughaus (resp. bis Mitte Zeughausareal), Guteklasse B im ¢stlichen Bereich.

Eignung geeignet E bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

mlV-Erschliessung verbessern. Parkplatzbewirtschaftung. Mobilitdtsmanagement.
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Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn

Masterplan Standorte fiir verkehrsintensive Anlagen

Objektblatt fur publikumsintensive Anlagen (P

A) Nr. 7

Standort Zuchwilerstrasse, Studpark

Gemeinde Solothumn

Beschreibung
Genehmigung Gestaltungsplan RRB 2005/1260

Baugesuch eingereicht

Offentliche Bauten, Verkauf, Dienstleistungsbetriebe

Legende 1
Zufahrt Autobahn — Bahnlinie mit Haltestellen
Hauptverkehrsstrasse ™= Buslinie mit Haltestellen
Areal Teilflache 1 Teilflache 2 Teilflache 3
Flache (GB Nr.) 6544 1'984 3754
Flache [m’] 1'916 m’ 7 P 1 P
Zone Gewerbe- Industriezone bis 20 m Geb&audehohe Glb
Nutzungsmass 1 p 1 P 1 p
Gesamtnutzung
Verfugbarkeit

Verkehrserzeugung Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
33 J)DKUWHQ ]JXOIVVLJ

Wirtschaftliche Attraktivita
Nachste Nahe zu Kunden (Bahnhofsgebiet)

t Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Néahe zu Nutzern / Zentralitat
Fussganger P (: $3 1
5DGIDKUHU 1 P (: 1

Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
5 Bahnlinen: Olten-Biel, Solothurn-Moutier/Burgdorf/Bern/Niederbipp
10 Buslinien: ganze Region

Erschliessung fur mlVv

Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Geringe Belastung (302 "Belastungspunkte”, s. Beilage). Gut erschlossen mit Kantonsstrassennetz

Erschli essu ng mit 6V Zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen
Hoher Erschliessungsgrad (Bahnhofsgebiet, Unterfiihrung Blaue Post). Gliteklasse A

Eignung E geeignet bedingt geeignet kaum geeignet

Bei bedingter Eignung Bedingungen aufzeigen. zusammenfassung in einem Satz, Verweis auf Beilagen

Planung abgeschlossen.
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

Anhang 3

Ermittlung des Belastungszustandes fur den mlV

Die untenstehende Abbildung zeigt neben denilir 2018 prognostizierten Belastungs
zustand des Strassennetzes, an welchen Knoten Ulastungen vorhergesehen werden
und die moglichen Standorte von publikumsintensiveinlagen (PA).

Die Eignung der Standorte aus verkehrstechnischecl® kann folgendermassen ermit-
telt werden: Es wird unterstellt, dass vom jeweiligerStandort aus Verkehr von bzw.
nach folgenden Richtungen fliessen muss:

¢ Richtung Luzernstrasse - Derendingen (- Autobahnattduss Solothurn Ost)
* Richtung Baselstrasse - Riedholz

* Richtung Weissensteinstrasse - Langendorf

* Richtung Bielstrasse - Bellach

* Richtung Autobahnanschluss Solothurn West

¢ Richtung Engestrasse - Biberist Halbanschluss Solothurn Siid)

Gemass Modellberechnungen verteilt sich der Zielind Quellverkehr der Stadt Solo-
thurn etwa folgendermassen auf diese Achsen: Autolteanschluss West: 27 %, Lu-
zernstrasse 18 %, Bielstrasse 16 %, Weissensteinggead3 %, Baselstrasse 11 % und
Engestrasse 9. Mit diesen Faktoren kénnen die jeweiligen Stromegewichtet wer-
den.
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Masterplan verkehrsintensive Anlagen Region Solottmu

Anschliessend sid fiir jeden Uberlasteten Knoten (s. "Prognose dé&motenreserven im
Strassennetz der Stadt Solothurn), der zwischen $idort und jeweiliger Ausfahrtsach-
se tangiert wird, die Belastungspunkte aufzusummien, und zwar zum Beispiel nach

folgendem Schema:

Daraus lassen sich fur jeden Standort "Belastungspiesummen” bilden.

Auf der Grundlage dieser "Belastungssummen” wirdng erste Abschatzung beztglich
der Erstliessung fur den mlV moglich und die verschiedeneBStandorte kénnen wn-

1 Punkt bei prognostizierter Uberlastung unter 10%

2 Punkte bei prognostizierter Uberlastung zwischehO und 15 %
3 Punkte bei prognostizierter Uberlastung zwischeh5 und 20 %
4 Punkte bei prognostizierter Uberlastung zwischeRf0 und 25 %
5 Punkte bei progrostizierter Uberlastung zwischen 25 und 3®%6
6 Punkte fiir Uberlastungen von 30% und mehr.

tereinander verglichen werden.
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